re
Ca
Planersocietit

Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation

Nahverkehrsplan Kreis Viersen

2. Fortschreibung

Planersocietdt | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation PTV Group | the mind of movement



2 Nahverkehrsplanfortschreibung Kreis Viersen

Impressum

Auftraggeber
Verkehrsgesellschaft Kreis Viersen
Rathausmarkt 3

41747 Viersen

Auftragnehmer

Planersocietadt — Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation
Dr.-Ing. Frehn, Steinberg Partnerschaft, Stadt- und Verkehrsplaner
Gutenbergstr. 34

44139 Dortmund

Telefon: 0231/58 96 96 - 0

info@planersocietaet.de

www.planersocietaet.de

in Zusammenarbeit mit

PTV Planung Transport Verkehr AG
Haid-und-Neu-Str. 15

76131 Karlsruhe

Telefon: 0721/96 51 -0
info@ptvgroup.com

http://www.ptvgroup.com

Bearbeitung

Planersocietdt Dipl.-Ing. Gernot Steinberg (Geschaftsfiihrung)

Planersocietat M. Sc. Rolf Alexander (Projektleitung)
Planersocietdt M. Sc. Julian Scheer

Planersocietdt B. Sc. David Madden

PTV Dipl.-Geo. Simon Oelschlager

Dortmund, Januar 2018

Bei allen planerischen Projekten gilt es, die unterschiedlichen Sichtweisen und Lebenssituationen von Frauen und
Mannern zu bertcksichtigen. In der Wortwahl des Gutachtens werden deshalb geschlechtsneutrale Formulierun-
gen bevorzugt oder beide Geschlechter gleichberechtigt erwahnt. Wo dies aus Griinden der Lesbarkeit unterbleibt,

sind ausdricklich beide Geschlechter angesprochen.

Planersocietat | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation PTV Group | the mind of movement


mailto:info@ptvgroup.com

Nahverkehrsplanfortschreibung Kreis Viersen 3
Inhaltsverzeichnis

AbbildUuNGSVErzeiChNIs .....cce.e ittt e s e s s rrne e s s e en s e s e e snssessennsseseennssesaennsnanns 6

TabelleNVerzeichnis ........cuceiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeiieeerrererrerr e eeees 7

AbKUrzungsverzeiChNIs .........coveeeiiiiieciiirccrrrrrerrrreee s rreee s s e res e s s e snsseseennssessennsseseennssessennnnanes 8

3 T 1 1=T1 U ¥ - N 9

2 Rahmenvorgaben Und Ziele ........cceueerieeeiiieeiiereeecerreen e recee e s e eane s senasssssenassssrenansssnennns 10

2.1 Rechtliche Grundlagen 10

2.2 Planerische Grundlagen 13

2.2.1  Ubergeordnete Grundlagen 13

2.2.2  Lokale Plane und Konzepte 15

3 NahverkehrsplanUNen..... ... . ieeeeciiieccciirece e rreceeesreneneesrenas e srenasessenssessrensssssrensnsssnennns 20

3.1 Bilanz der 1. Nahverkehrsplanfortschreibung 20

3.2 Nahverkehrsplanungen auRerhalb Kreis Viersen 25

3.2.1  Ubergeordnete Aufgabentrager 25

3.3 Nahverkehrsplane benachbarter Stadte und Kreise 26

L - 1T = o E ] T = S 27

4.1 Raum- und Siedlungsstruktur 27

4.1.1  Bevdlkerungsentwicklung 28

4.1.2  Berufspendler 30

4.1.3  Schulstandorte und Ausbildungspendler 31

4.14  Neubaugebiete 34

4.1.5 Gewerbe- und Industriegebiete 34

4.1.6  Versorgungs- und Infrastruktureinrichtungen 35

4.2 Mobilitatsverhalten 36

5 Bahn und BUuSangEDBOote...... ... iiiiieiiiiiiicrecicerrecnecrreen e s e ean e senansssenasssssenasssseenananssennns 40

5.1 Organisation 40

5.2 Bestehende Bahn- und Buslinien 41

5.2.1  Schnellverkehre zwischen Stadtzentren 41

5.2.2  Regional- und Stadtverkehre 43

5.2.3  Ergdnzende Mobilitatsangebote 44

5.2.4  Nachtverkehre 45

5.3 Bedienungszeitraume 46

5.4 VerknlUpfungspunkte und Anschlussgarantien 46

5.5 Raumliche ErschlieRung 48

5.6  Erreichbarkeiten 49

5.6.1  Erreichbarkeit der Oberzentren Monchengladbach und Krefeld 49

5.6.2  Erreichbarkeit der Hauptzentren im Kreisgebiet 50

Planersocietat | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation

PTV Group | the mind of movement



4 Nahverkehrsplanfortschreibung Kreis Viersen

5.7  Zuverlassigkeit 51
5.8  Fahrgastinformation 52
5.8.1  Haltestellen 52

5.8.2  Fahrzeuge 53

5.8.3  Druckmedien 53

5.8.4  Digitale Angebote 55

5.9  Tarif und Vertrieb 56
5.10 Infrastruktur Bahn und Bus 59
5.10.1 Haltestellen 59

5.10.2 Fahrzeuge 60

5.10.3 Inter- und Multimodalitat 62

6 Qualitdtsstandards..........ccceiiiiiiiiiiiiiiii e 64
6.1 Richtwerte fir das Bedienungsangebot 65
6.1.1 Bedienungszeiten 65

6.1.2  Anforderung an Bedienungszeiten und Taktangebot 66

6.2  Vorgaben fur Verkehrsunternehmen 69
6.2.1  Fahrzeuge im Busverkehr 69

6.2.2  Fahrzeuge im StraRenbahnverkehr 72

6.2.3  Personal 73

6.2.4  Klimaschutz 74

6.2.5  Fahrzeuginstandhaltung 74

6.2.6  Tarif und Vertrieb 74

6.2.7  Organisatorische Vorgaben 75

6.3 Haltestellenausstattung 75
6.4  Leitlinien flr Betrieb ergdnzender Verkehrsangeboten 76
6.5 Leitlinien fir Ausgestaltung des Schilerverkehrs 77

7 VerKeNIrSPrOZNOSE .....cccuuuiiiieeeiiiieeeeiireieeeseennneesrennseessennsesseennsesssenssssssenssssseenssssssenssnsssnnnes 78
8  ENtWicklUNgSKONZEPL .......iiieeiiiiiiiiirici e renes s s reness s senesssssenessssnenessssaanens 80
8.1  Weiterentwicklung des Angebots 80
8.2 Perspektivmalnahmen mit Relevanz fir das Busnetz 138
8.3 Infrastrukturbedarf 139
8.4 Ergdnzende organisatorische Malknahmen 145
8.5 Empfehlungen zum Marketing 152

9 Zustidndigkeiten Kreis Viersen durch Angebotskonzept.....c.cccccciieeiiieeiiiieiiiicinieciieenenennns 157
10 Linienbiindel Stadtbus Viersen......cccccccceeiiiiiiiiimeiiiiiiiniiiiesccinnnrerseesnss s 160
10.1 Kriterium: Betrieblich optimierte Bedienung 160
10.2 Kriterium: Verkehrliche Verflechtungen 161
10.3  Kriterium: Weitere betriebliche Aspekte 161

Planersocietat | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation PTV Group | the mind of movement



Nahverkehrsplanfortschreibung Kreis Viersen 5

10.4  Kriterium: Wirtschaftliche Aspekte 162
10.5 Linien eines Bundels Stadtbus Viersen 163
10.6  Harmonisierung der Konzessionslaufzeiten 163
QUEIIENVEIZEICANIS ...civeereeeiiiiiiiiiiieiiiiiiiiirireasieerrreresssssssissitnrsssssssssssssnnesssssssssssssseessssssses 164
Y 0] 4T 1 1 - T 165

Planersocietat | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation PTV Group | the mind of movement



Nahverkehrsplanfortschreibung Kreis Viersen

Abbildungsverzeichnis

Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.

1: TOP-Projekt Bahn/Bus im Klimaschutzkonzept Stadt Willich..........ccceeeiieiiiiniieecieecieeens 19
2: Mindestbedienungszeitraume der 1. Nahverkehrsplanfortschreibung .........cccccccvveeenneen. 20
3: Bevolkerungsverteilung im Kreis VIEISEN .....ccccuiieiicciiiie ettt e et e eveee e e e cvreeeeeanes 27
4: Bevolkerungsdichte der Kommunen im Kreis VIErsen .......ccceeeccveeeecieeeeciee e ecineeens 28
5: Bevolkerungsentwicklung der Altersgruppen auf Kreisebene ........ccccceeecvveevecieeeicciieecens 29
6: Kreisinterne PendlerverfleChtUngen........c..oeooiiiei it e 30
7: Kreisgrenzen Uberschreitende Pendlerverflechtungen..........ccoceeeeciieiicciiee e 31
8: Modal Split im SChUIEIVEIKENT.....cci it e e e 33
9: Geplante Siedlungsentwicklungen im Kreis Viersen in den nachsten 10 Jahren ................ 34
10: Zentren und InfrastruktureinrichtUNGEN ........ooocviiiiiiiiiei e 36
11: Relevante Wegebeziehungen der KreisbevOlKerung.......ccoccvvvvvcieeeiiiieeeecciiee e, 37
12: Modal Split im KreiSgehiet .....couuuiiiiiiiiie e e e 37
13: Modal Split in umliegenden GroBstAdten........ccccveiiiiiiiiiiiiiie e e 38
14: Anteil Bahn/Bus in kreisangehdérigen Kommunen (wohnortbezogen).........ccccecveeeveenneenee. 39
15: Anteile Bahn/Bus auf bedeutsamen Wegebeziehungen im Kreis Viersen.........ccccceueeene. 39
16: Radumliche ErschlieBung ohne BUrgerbus ........ccccuveiieiieiccccieee et 48
17: Fahrzeiten in nichstgelegene Oberzentren (Krefeld oder Monchengladbach)................. 50
18: Erreichbarkeit der zentralen Haltestellen im Kreisgebiet..........ccooveeecieeieciiee e, 51
19: Plinktlichkeitsquote im Schienenverkehr ..........cc.oo oo, 52
20: Ausfallquote im SChiENENVEIKENT ..........viiiiee e e e 52
21: Dynamische Fahrgastinformation...........cccoouiiii i 53
22: Vergleich Liniennetzplan Kreis Viersen 2015 und 2016.........ccccoeceeeeeeiiieeeeccieeeeeeieee e, 54
23: App Verkehrsverbund Rhein-RUNT..........ooiiiiiiiiiccee s 55
24: App Deutsche Bahn BUSIA0ar ........ueiiieiieeiiciiie ettt e st e e e etee e e svee e e savee e e e e 55
25: Kundenzentren und Vertriebsstellen.......o.coviiiieiiiiiinicieiec e 59
26: Barrierefreier Haltestellenausbau Kreis Viersen Herbst 2017........cccccevcieeniiiiniieenneeennenn. 60
27: Schadstoffemissionsklassen der eingesetzten Fahrzeuge ........cccoevevccieeecccieecccciiee e, 61
28: Kategorien der QUalitatsstandards........cceeecuieeiiciieii i 64
29: Verteilung des werktaglichen Wegeaufkommens mit Verkehrszeitraumen..................... 65
30: Gestaffelte Verbesserung des Klimaschutzes im Fuhrpark .......ccocoveiiiciieiiciieeiiciceees 70
31: Anknipfungspunkte zum Masterplan Kreis Viersen und Klimaschutzkonzept................. 80
32: Umsetzungshorizonte der MaBnahmen...........coooeuiiiiieciiiie ittt e 82
33: Konzept flr das SChNEIIBUS-NELZ ........ccccviiiieiiie ettt eraee e 166
34: Detailausschnitt Angebotskonzept Briggen/Niederkriichten/Schwalmtal .................... 167
35: Detailausschnitt Angebotskonzept WiIlliCh .......ccoei i 168
36: Konzept flr das NaChTNETZ ........ooouiiiiieeee et et aaee e 169

Planersocietat | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation PTV Group | the mind of movement



Nahverkehrsplanfortschreibung Kreis Viersen 7

Tabellenverzeichnis

Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.

1: Ziele und Grundsatze der Landesplanung zum 6ffentlichen Personennahverkehr-............. 13
2: Ziele und Grundsatze der Regionalplanung zum 6ffentlichen Personennahverkehr .......... 14
3: Bedarfs-/Ausbauplanung Nordrhein-Westfalen flir Kreis Viersen.........ccccevveeeeeeeiveeecneeens 15
4: Masterplan Mobilitat Stadt Willich — MalRnahmen fir Bahn und Bus..........ccccceeeeevveeeenneen. 16
5: Umsetzungsbilanz im Schienenverkehr............ooo e 20
6: Umsetzungsbilanz 1. Nahverkehrsplan - Busangebot........ccccceeeeiiiieeiciiee e, 21
7: Umsetzungsbilanz 1. Nahverkehrsplan - Infrastruktur .........cccccoeeeieeiiiiee e, 23
8: Umsetzungsbilanz 1. Nahverkehrsplan - Organisation .........cccccvecieeeinieee e, 24
9: Umsetzungsbilanz ReViSion 2007 ........ccuuiiieiiieeeiiiiieeesiieeessireessssireeesssareeessssseeesssseeessnnsenas 25
10: Nahverkehrsplanungen lGbergeordneter Aufgabentrager........cccovvveeeiiiicciciieeee e, 25
11: Umsetzungsbilanz der Nahverkehrsplane benachbarter Aufgabentrager .........ccccoeeene. 26
12: Bevolkerungsentwicklung der letzten 5Jahre .....oceeiiieii e 28
13: BEVOIKEIUNGSPIOGNOSE ....vviieiiiieeeeiteeeeeitee e eette e e e sttt e e e sbaeeessbteeeesbeeeessseeeesssteeeessseaeennnes 29
14: Weiterfihrende Schulen mit mehr als 700 Schiilern im Kreisgebiet ........ccccocvveevviieeennnns 32
15: Gewerbe- und Industriegebiete ohne ErschlieOung durch Bahn und Bus...........cccuucc....... 34
16: Verkehrsunternehmen im Schienenpersonennahverkehr..........ccccocveiecieeeeccieeecccieeeeens 40
17: Konzessionen des Weiteren Bahn/Bus-Angebots im Kreis Viersen........ccccccceeevvveecrveennen. 41
18: Angebote im Schnellverkehr — Schiene und Schnellbus ........ccccoooeciiieiiciiiecceee e 42
19: Angebote StraRenbahn- und Busverkehr im Kreis Viersen (ohne Schulverkehr) .............. 43
20: Erganzende MobilitatSaNgEhOte .....ccuvvii e 45
21: Erganzende MobilitatSaNgEhOte .....ccuvvii i 45
22: Verknilpfungspunkte im Kreis VIEIrSEN .......uveeeeciiiee ettt et e s 46
23: Verknipfungspunkte auRerhalb Kreis VIiersen.......cccueeevciveeieciiee s ccieeeecvee s 47
P N ol o (U =T =Y 1 4 [T o USRS 48
25: Preisstufen flir relevante StreCKeN........ocuvvviiiiiiiiiee et 56
26: Ubersicht der Fahrscheine im Verkehrsverbund Rhein-RUNF ...........ccccoeveveicviveveiiciernee, 58
27: Intermodale Verknlpfung im Kreis VIersen .........coovcuveeieciieeicciiee et scvee e scveeessineee e 62
P = 1T 11T o [0 o= 72T =Y o USRS 65
29: Anforderung an Bedienungszeiten und Taktangebote im Kreis Viersen .........ccccceeueennee. 66
30: Tab. 31: Anforderung an Bedienungszeiten und Taktangebote liber Kreisgrenze ............ 68
32: Anforderungen an die Fahrzeugausstattung im StraRenbahnverkehr ..........ccccccveeenneen. 73
33: Empfehlung zur HaltestellenausstattUng .........ccccueeeeiiiieeeciieee e e 75
34: Empfehlung Perspektivischer Malnahmen im Schienenverkehr fiir Kreis Viersen......... 138
35: Linientibersicht nach Verkehrsfunktion und mitbedienten Aufgabentragern................. 157
35: Auswertung Kriterium Betrieblich optimierte Bedienung ........ccccceeeveccviiieeeeeeecccciiieeene, 161
35: Auswertung Kriterium Verkehrliche Verflechtungen...........cccoocieieciiiicccee e, 161
35: Auswertung Kriterium Weitere betriebliche Verflechtungen..........cccccoeoeiiiiiiieecennen. 162
35: Linien des BUndels Stadtbus VIersen.......ooueiiiiieeiiiiiei et 163
36: Zeitschiene Barrierefreier Haltestellenausbau ab dem Jahr 2022 .........cccccvvvieiriiennnenn. 170

Planersocietat | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation PTV Group | the mind of movement



Nahverkehrsplanfortschreibung Kreis Viersen

Abkiirzungsverzeichnis

Bf.
Busbf.
BGG
BVR

CE

DB
EEV

EF

EG
HVZ
KVS
LVR
NIAG
NVZ
NVZmf
NVZsa
OPNVG NRW
PBefG
RB

RE
ROG
RVN

S

SB

Svz
SVZabend
SVZso

SWK

Bahnhof

Busbahnhof

Behindertengleichstellungsgesetz

Busverkehr Rheinland

CityExpress

Deutsche Bahn

Enhanced Environmentally Friendly Vehicle (besonders umweltfreundlich)
Einzelfahrten

Europdische Gemeinschaft

Hauptverkehrszeit

Kraftverkehr Schwalmtal

Landschaftsverband Rheinland

Niederrheinische Verkehrsbetriebe Aktiengesellschaft
Normalverkehrszeit

Normalverkehrszeit montags bis freitags
Normalverkehrszeit samstags

Gesetz Uber den 6ffentlichen Personennahverkehr in Nordrhein-Westfalen
Personenbeforderungsgesetz

RegionalBahn

RegionalExpress

Raumordnungsgesetz

Regionalverkehr Niederrhein

Schnellbahn

SchnellBus

Schwachverkehrszeit

Schwachverkehrszeit wahrend der Abendstunden
Schwachverkehrszeit sonntags (ohne Abendstunden)

Stadtwerke Krefeld

Planersocietat | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation PTV Group | the mind of movement



Nahverkehrsplanfortschreibung Kreis Viersen 9

1 Einleitung

Der erste Nahverkehrsplan des Kreises Viersen wurde 1997 beschlossen und wird nach der ersten
Aktualisierung 2004 nunmehr zum zweiten Mal fortgeschrieben. Dabei steht die Gewahrleistung
eines leistungsfahigen und nachfragegerechten Nahverkehrsangebots vor dem Hintergrund sich
verandernder gesellschaftlicher, planerischer, rechtlicher und finanzieller Rahmenbedingungen im
Mittelpunkt.

Diverse gesellschaftliche Tendenzen pragen die demographische Entwicklung. So verandert sich die
Bevolkerung dahingehend, dass sie vor allem alter und bunter wird und in einigen Gebieten des
Bundes und Landes Bevolkerungsriickgdange auftreten. Durch sich ausdifferenzierendes Freizeit-
und Einkaufsverhalten, immer intensiver werdende Verflechtung im Pendlerverkehr verandert sich
das Mobilitatsverhalten, wodurch der 6ffentliche Personennahverkehr vor neuen Herausforderun-
gen steht: So ist der 6ffentliche Personennahverkehr ein kollektives Verkehrsmittel, das fiir eine
effiziente Betriebsabwicklung eine biindelbare Nachfrage benétigt. Dies wird jedoch umso schwie-
riger zu realisieren, je ausdifferenzierter die Aktivitaten und damit verbunden auch die Zielorte der
Menschen werden. Entsprechend steht der 6ffentliche Personennahverkehr vor der Herausforde-
rung trotz dieser Entwicklungen, auch vor dem Hintergrund eines gesteigerten Umweltbewusst-
seins und dem Rickgang des privaten Kfz als Statussymbol, eine attraktive Alternative darzustellen.
In diesem Zusammenhang muss dieser als Teil einer integrierten Verkehrsplanung das Rickgrat
vielfaltiger multimodaler Angebote stellen, um auf diese Weise die Verkehrsmittel des Umweltver-
bundes nachhaltig zu fordern. So werden Schnittstellen zu weiteren Verkehrsangeboten bei der
Nahverkehrsplanung mitgedacht. Mit diesem Anspruch knipft der Nahverkehrsplan fiir den Kreis
Viersen an vorhandene Strategien im Kreisgebiet wie etwa dem Klimaschutzkonzept, dem Master-
plan Kreis Viersen an und den Handlungsansatzen aus der Mobilitdtsuntersuchung 2015 an und

konkretisiert diese bis auf das Niveau einer konkreten Liniennetzplanung.

Eine zentrale Aufgabe der Nahverkehrsplanung ist es zudem, die gesetzlich festgeschriebene ,voll-
standige Barrierefreiheit” (§ 8 (3) PBefG) im Bahn- und Busnetz bis 2022 zu erreichen, wozu im
Nahverkehrsplan entsprechende Aussagen zu notwendigen MalBnahmen getroffen werden. Wei-
tere Anforderungen an die Planung des 6ffentlichen Personennahverkehrs ergeben sich durch die
angespannte Finanzlage vor allem der kommunalen Haushalte. Auch Uber die zunachst gesicherten
Finanzierungsinstrumente des Bundes hinaus bedarf es weiterhin des finanziellen Zuschusses durch
den Kreis bzw. die Kommunen, um die Ticketpreise fiir die Fahrgaste in einem vertraglichen Rah-
men zu halten und gleichzeitig einen moglichst wirtschaftlichen Betrieb zu erméglichen. Ebenso
generieren die verdnderten rechtlichen Rahmenbedingungen einen erhéhten Anspruch an die Nah-
verkehrsplanung auf der Ebene des Kreises bzw. der Kommunen. So wird im Nahverkehrsplan die

Vergabe zukunftiger Verkehrsleistung gemaR der EU-Verordnung 1370/2007 vorbereitet.

Unter Beriicksichtigung der genannten wesentlichen Aspekte enthalt die vorliegende Fortschrei-
bung des Nahverkehrsplans des Kreises Viersen zunachst eine Analyse der Raum- und Verkehrsent-
wicklungen im Kreisgebiet. Das Bahn- und Busangebot wird anhand von definierten Qualitatsstan-
dards Gberprift und weiterentwickelt. Der erste Teil bildet die Grundlage fir die zukinftige Pla-

nung, Finanzierung und Vergabe von Nahverkehrsleistungen im Kreis Viersen.
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2 Rahmenvorgaben und Ziele

2.1 Rechtliche Grundlagen

Verordnung (EG) 1370/2007 der Européischen Union

Die Verordnung (EG) 1370/2007 beinhaltet Vorgaben zur Vergabe von Dienstleistungsauftragen fir
Leistungen des offentlichen Personennahverkehrs im Bereich Schienenpersonennahverkehr, U-
und StraRenbahnen sowie im Busverkehr. Es besteht fiir Kommunen und Kreise im Falle von ge-
meinwirtschaftlich finanzierten Leistungen neben einer Leistungsvergabe im Wettbewerbsverfah-
ren weiterhin die Moglichkeit, Leistungen des 6ffentlichen Personennahverkehrs auf kommunaler
bzw. kreisweiter Ebene als sogenannte Inhouse-Vergabe intern an das kommunale bzw. kreiseigene

Verkehrsunternehmen zu vergeben. Dabei sind jedoch mehrere Vorgaben zu erfillen.

= Die kreisfreie Stadt bzw. der Kreis muss gegenlber dem Verkehrsunternehmen direkt weisungs-
und kontrollberechtigt beispielsweise tGber eine interne Stelle sein; eine hundertprozentige Be-

teiligung an diesem ist jedoch nicht erforderlich.

= Der lberwiegende Teil des Leistungsangebots muss durch das eigene Verkehrsunternehmen
selbst erbracht werden. Eine quantitative Definition besteht derzeit noch nicht, sodass der (iber-
wiegende Teil als ein Leistungsvolumen von mindestens 50% ausgelegt wird.

= Die direkt vergebenen Leistungen missen auf den Verkehr innerhalb des Stadt- bzw. Kreisge-
biets sowie auf ein- oder ausbrechende Linien beschrankt sein. Eine Teilnahme an weiteren
wettbewerbsrechtlich relevanten Ausschreibungen fiir Leistungen des 6ffentlichen Personen-
nahverkehrs auBerhalb des Gebiets der kreisfreien Stadt bzw. des Kreises ist in diesem Fall nicht

zulassig.

Da der Kreis Viersen innerhalb des Verkehrsverbunds Rhein-Ruhr mit den weiteren dem Verkehrs-
verbund Rhein-Ruhr angehérigen Kommunen und Kreisen als Gruppe von Behdrden im Sinne von
Art. 2 b) Verordnung (EG) 1370/2007 agiert, ist auch eine Direktvergabe von Leistungen des 6ffent-
lichen Personennahverkehrs unter den genannten Voraussetzungen an benachbarte kommunale

Verkehrsunternehmen maoglich.

Eine Vergabe von gemeinwirtschaftlichen Verkehrsleistungen an Dritte ist mittels eines wettbe-
werblichen Vergabeverfahrens durchzufiihren. Eine Direktvergabe ohne Wettbewerb ist nur dann
moglich, wenn das Leistungsvolumen einen geschatzten Jahresdurchschnittswert von 1.000.000
Euro unterschreitet oder maximal 300.000 Kilometer beinhaltet. Fiir kleine und mittlere Unterneh-

men, die nicht mehr als 23 Fahrzeuge betreiben, verdoppeln sich diese Schwellenwerte.

Am 24. Dezember 2017 wird die Verordnung (EG) 1370/2007 durch die Verordnung (EG) 2016/2338
geandert. Mit dieser werden einerseits Vorgaben der Verordnung (EG) 1370/2007 konkretisiert und
gleichzeitig eine striktere Regulierung von gemeinwirtschaftlichen Verkehren umgesetzt. So wird
durch die neue Anderungsverordnung insbesondere die Umsetzung politischer Ziele, die in

Deutschland durch den Nahverkehrsplan gesetzt werden, gestarkt.

Dariiber hinaus wird in der Anderungsverordnung erstmals gemeinschaftsrechtlich die Definition

von qualitativen und sozialen Standards an die Verkehrsleistungen geregelt, die entsprechend den
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Ausfiihrungen der Anderungsverordnung in die Unterlagen des wettbewerblichen Vergabeverfah-

rens und des 6ffentlichen Dienstleistungsauftrages aufgenommen werden kénnen.

Durch die Erganzung des Artikels 4 um den Absatz 8 kénnen Verkehrsunternehmen verpflichtet
werden, alle fiir die Vergabe eines 6ffentlichen Dienstleistungsauftrages relevanten Informationen
dem Aufgabentrager zur Verfliigung zu stellen. Hierzu zdhlen u. a. Angaben zur Fahrgastnachfrage,
zu Tarifen, Einnahmen und Kosten sowie Einzelheiten zur Infrastrukturspezifikationen, die insbe-

sondere fir die Planung des Fahrzeugeinsatzes relevant sind.

Insbesondere durch die zunehmende Fokussierung der politischen Zielsetzungen und der Regelung
von qualitativen und sozialen Standards wird der Nahverkehrsplan als relevantes Instrument fir die
Vergabe von Verkehrsleistungen durch Umsetzung der Anderungsverordnung (EG) 2016/2338 zur
Verordnung (EG) 1370/2007 gestarkt.

Personenbeférderungsgesetz (PBefG)

Auf Bundesebene bildet das Personenbeférderungsgesetz (PBefG) die zentrale Grundlage zur Pla-
nung, Ausgestaltung und Betrieb des 6ffentlichen Personennahverkehrs in Deutschland. Wesentli-
che Inhalte sind zudem Vorgaben zur ausreichenden Bedienung, zur Barrierefreiheit sowie zur
Vergabe von Verkehrsleistungen durch die Implementierung der Verordnung (EG) 1370/2007 in die
nationale Gesetzgebung. Zur Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung sind durch den Aufga-
bentrager Anforderungen an Umfang und Qualitdt des Bahn- und Busangebots festzulegen. Dies
betrifft auch Anforderungen an die Umweltqualitat und die Integration verkehrsmitteliibergreifen-
der Verkehrsangebote (§ 8 (3) PBefG).

Mit der Novelle des PBefG Anfang 2013 stellt der Gesetzgeber die Belange von mobilitdtseinge-
schrankten Personen bzw. Menschen mit Behinderungen starker in den Mittelpunkt. So ist gemaR
§ 8 (3) PBefG das Ziel formuliert, bis zum 01.01.2022 eine vollstdndige Barrierefreiheit im Bahn- und
Busangebot zu erlangen. Im durch den Aufgabentrager aufzustellenden Nahverkehrsplan sind Aus-
sagen zur Erreichung dieses Ziels zu tatigen, es konnen allerdings auch begriindete Ausnahmen ge-

troffen werden.

Weiterhin trifft das PBefG die wesentlichen Regelungen zur Vergabe von Verkehrsleistungen im
offentlichen Personennahverkehrs auf der Basis der Verordnung (EG) 1370/2007. Zu unterscheiden
sind eigenwirtschaftliche, d.h. durch Ticketerldse, tarifliche Ausgleichszahlungen und sonstige Un-
ternehmensertrage gedeckte Leistungen, und gemeinwirtschaftliche Verkehrsleistungen, welche
durch offentliche Gelder bezuschusst werden miissen. Eigenwirtschaftliche Verkehrsleistungen
sind daher grundsatzlich zu priorisieren, sofern sie die Anforderungen einer ausreichenden Bedie-
nung erfillen (§§ 8 (4), 8a (1) PBefG). Werden zur Erflillung der ausreichenden Bedienung gemein-
wirtschaftliche Leistungen des 6ffentlichen Personennahverkehrs vergeben, ist nach § 8a (1) PBefG
die Verordnung (EG) 1370/2007 malRgebend.

Bei der Vergabe eines Offentlichen Dienstleistungsauftrags ist eine Vorabbekanntmachung im
Amtsblatt der Europaischen Union verpflichtend, welche friihestens 27 Monate vor Betriebsbeginn
veroffentlicht wird und auf die Antragsfrist von drei Monaten (§ 12 (6) PBefG) ab Bekanntmachung
verweist. In dieser sollen die mit dem beabsichtigten Dienstleistungsauftrag verbundenen Anforde-
rungen fiir Fahrplan, Beférderungsentgelt und Standards angegeben werden. Hierbei kann auf be-

stimmte Inhalte des Nahverkehrsplans verwiesen werden (§ 8a (2) PBefG).
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Regionalisierungsgesetz

Mit dem Regionalisierungsgesetz wurde die Zustandigkeit zur Regelung der Planung, Organisation
und Finanzierung des 6ffentlichen Personennahverkehrs auf die Linderebene verlagert (§§ 1 (2), 3
RegG). Zusatzlich ist im Regionalisierungsgesetz die Finanzierung des 6ffentlichen Personennahver-
kehrs mit Bundesmitteln von 8 Mrd. Euro im Jahr 2016, mit einer jahrlichen Dynamisierungsrate
von 1,8% bis einschliefRlich 2031, festgesetzt; die Verteilung der Mittel auf die Lander obliegt dem
Bund (§ 5 (1), (2), (3), (4) RegG). Diese sogenannten Regionalisierungsmittel stehen liberwiegend
konsumtiven Zwecken zur Verfligung und stellen die groRte Saule der Finanzierung gemeinwirt-
schaftlicher Leistungen im 6ffentlichen Personennahverkehr dar. Nach § 6 RegG dienen die Mittel

insbesondere der Finanzierung des Schienenpersonennahverkehrs.
Behindertengleichstellungsgesetz

Mit Behindertengleichstellungsgesetz wird das Ziel verfolgt, behinderten Menschen eine gleichbe-
rechtigte Teilhabe am 6ffentlichen Leben zu erméglichen und dabei insbesondere den Bediirfnissen
der betroffenen Personen Rechnung zu tragen. Dabei gehort zu einer gleichberechtigten Teilhabe
am offentlichen Leben insbesondere auch die Erfiillung von Mobilitatsbedirfnissen: So sind nach §
8 (2) BGG bauliche Anlagen, offentliche Wege, Platze, StraRen, 6ffentlich zugéangliche Verkehrsan-
lagen sowie Beférderungsmittel im 6ffentlichen Personennahverkehr barrierefrei zu gestalten. Sie
gelten als barrierefrei, wenn sie fiir behinderte Menschen im Sinne von § 3 BGG ,,in der allgemein
Ublichen Weise, ohne besondere Erschwernis und grundséatzlich ohne fremde Hilfe zuganglich und
nutzbar sind“ (§ 4 BGG). Das Ziel eines vollstandig barrierefreien 6ffentlichen Personennahverkehrs

wurde mit der letzten Novelle des PBefG in dieses implementiert und zeitlich konkretisiert.
Gesetz zum offentlichen Personennahverkehr in Nordrhein-Westfalen

Das Gesetz zum Offentlichen Personennahverkehr des Landes Nordrhein-Westfalen konkretisiert
das Personenbeférderungsgesetz auf Landesebene. Zentrale Aussagen betreffen zum Beispiel die
Finanzierungsverantwortung und die Regelung der Aufgabentragerschaft der Planung und Gestal-

tung des Schienen- und kommunalen 6ffentlichen Personennahverkehrs.

Ebenfalls sind in §§ 8 und 9 OPNVG NRW die Aufstellung und die wesentlichen Inhalte des Nahver-
kehrsplans festgelegt. Dieser hat vorhandene Verkehrsstrukturen, sowie die Belange der Barriere-
freiheit wie auch des Stadtebaus zu beriicksichtigen (§ 8 (1) OPNVG NRW). Weiterhin sind im Nah-
verkehrsplan Ziele und Rahmenvorgaben fiir das Leistungsangebot und die entsprechende Finan-
zierung sowie die Investitionsplanung zu definieren; zudem sind Mindestanforderungen unter an-
derem fiir Betriebszeiten, Taktungen und Umsteigebeziehungen festzulegen (§8 (3) OPNVG NRW).
Diesen Vorgaben tragt die vorliegende Fortschreibung des Nahverkehrsplans Rechnung. Der Nah-
verkehrsplan wird gemaR § 9 OPNVG NRW in Abstimmung mit den betroffenen Gebietskdrper-
schaften, Verkehrsunternehmen sowie, im Hinblick auf grenziiberschreitende Verkehre, den an-

grenzenden Kreisen und kreisfreien Stadten aufgestellt.

Fiir Angebote des 6ffentlichen StraBenpersonenverkehrs, der den Bus-, StraBenbahn-, Stadtbahn-
und U-Bahnverkehr umfasst, liegt die Aufgabentriagerschaft gemaR OPNVG NRW beim Kreis Vier-
sen. Der Aufgabentrager fir die Belange des Schienenpersonennahverkehrs, die den Kreis Viersen

betreffen, ist der Verkehrsverbund Rhein-Ruhr. Der Kreis Viersen ist dem Verkehrsverbund Rhein-
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Ruhr als Zweckverbandsmitglied angehorig. Der Verkehrsverbund Rhein-Ruhr ibernimmt zudem
gesamtkoordinatorische Aufgaben und ist fiir das Tarifsystem im gesamten Verbundgebiet verant-

wortlich.

Die §§11 und 11a OPNVG NRW sind hinsichtlich der Finanzierung von Bedeutung. Die 6ffentlicher-
Personenverkehr-Pauschale gemaR § 11 OPNVG NRW gewihrt die Zuteilung von Bundesmitteln an
die Zweckverbdnde und Aufgabentrager. Sie sind primar zur Finanzierung von Betriebsleistungen
vorgesehen, woflr mindestens 80% der Mittel an 6ffentliche und private Verkehrsunternehmen,
die den Gemeinschaftstarif anwenden, weitergeleitet werden. Die weiteren bis zu 20% der Mittel
sind fir Gbrige Zwecke des &ffentlichen Personenverkehrs zu verwenden (§ 11 (2) OPNVG NRW).
Die Pauschale fir den Ausbildungsverkehr beruht auf den Anspriichen aus § 45a PBefG und wird
den Aufgabentragern aus Landesmitteln zugewiesen. Bis zu 12,5% der Mittel knnen dabei zur Fort-
entwicklung und Verbesserungen von Tarif- und Verkehrsangeboten im Ausbildungsverkehr ver-
wendet werden (§11a (1), (2) OPNVG NRW). Fiir Investitionen insbesondere in der Infrastruktur des
offentlichen Personennahverkehrs gewahrt das Land den Zweckverbanden Bundesmittel aus dem
Regionalisierungs- und Entflechtungsgesetz (§12 OPNVG NRW).

2.2 Planerische Grundlagen

2.2.1 Ubergeordnete Grundlagen
Ziele der Landesplanung

Zur Steuerung der Gbergeordneten, raumlichen Gesamtplanung werden in Nordrhein-Westfalen
ein Landesentwicklungsplan sowie auf der Ebene der Bezirksregierungen bzw. Planungsverbande
Regionalplane bzw. Gebietsentwicklungsplane aufgestellt. Der Landesentwicklungsplan des Landes
Nordrhein-Westfalen ist im Februar 2017 in Kraft getreten. Er enthalt Ziele und Grundsatze der
Raumordnung, welche unterschiedliche Bindungswirkung entfalten. So sind die Ziele der Raumord-
nung als endgliltig abgewogene Festsetzungen zur Entwicklung, Ordnung und Sicherung des Rau-
mes zu beachten (§ 3 (1) ROG), Grundsétze sind hingegen als ,,Aussagen zur Entwicklung, Ordnung
und Sicherung der Raumes als Vorgaben fiir nachfolgende Abwagungs- und Ermessensentscheidun-
gen“ zu bericksichtigen (§ 3 (1) ROG). Die aktuelle Fortschreibung des Landesentwicklungsplans
betreffend, entfalten gemaR § 3 (1) Nr. 4 ROG auch in Aufstellung befindliche Ziele entsprechende
Bindungswirkungen und sind in Abwadgungsentscheidungen als sonstige Erfordernisse der Raum-

ordnung zu bericksichtigen.

Tab. 1: Ziele und Grundsatze der Landesplanung zum 6ffentlichen Personennahverkehr

Siedlungsraumliche und verkehrsinfrastrukturelle Planungen sollen aufeinander ab-
Grundsatz 8.1-1 .
gestimmt werden.

Im Grenzraum zu den Nachbarldndern und -staaten sollen die Verkehrsverbindun-
Grundsatz 8.1-5 . . .
gen grenziiberschreitend entwickelt werden
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Die Mittel- und Oberzentren des Landes sind bedarfsgerecht an den Offentlichen

Verkehr anzubinden. Das Schienennetz ist so leistungsfahig zu entwickeln, dass es
Ziel 8.1-11 die Funktion des Grundnetzes fiir den Offentlichen Personennahverkehr wahrneh-
men kann. (...) Nicht mehr genutzte, fir die regionale Raumentwicklung bedeut-
same Schienenwege sind von der Regionalplanung als Trassen zu sichern.

In allem Teilrdumen des Landes ist von den Kommunen und den Aufgabentrdgern
Ziel 8.1-12 des 6ffentlichen Verkehrs die Erreichbarkeit der Zentralen Versorgungsbereiche der
iel 8.1-
Grund, Mittel- und Oberzentren von den Wohnstandorten ihres Einzugsbereiches

mit dem Offentlichen Personennahverkehr an angemessener Zeit zu gewihrleisten.

Quelle: Bezirksregierung Dusseldorf (2015)

Ziele der Regionalplanung

Der neue Regionalplan soll im Jahr 2018 in Kraft treten. Dieser konkretisiert auf Basis des Landes-
entwicklungsplans Nordrhein-Westfalen die Ziele und Grundsatze flir den Regierungsbezirk Diissel-
dorf in textlicher und zeichnerischer Darstellung. Die fiir den 6ffentlichen Personennahverkehr im
Kreis Viersen relevanten Ziele und Grundsatze des Regionalplanentwurfs vom August 2014, fiir die
§ 3 (1) Nr. 4 ROG entsprechend gilt, sind nachfolgend angefiihrt. Es kénnen sich hierbei angesichts

des laufenden Planaufstellungsverfahrens noch Anderungen ergeben.

Tab. 2: Ziele und Grundsatze der Regionalplanung zum &ffentlichen Personennahverkehr

T

Die bestehende Verkehrsinfrastruktur soll erhalten und, soweit erforderlich, bedarfsgerecht
unter Berlicksichtigung Uberregionaler Verkehrsbeziehungen umweltvertraglich ausgebaut

Kapitel L - L - e
P werden, um die rdumlichen Voraussetzungen fiir eine raumvertragliche Mobilitat von Per-
51.1G1 it . .
sonen (...) zu gewahrleisten. Dabei sollen umweltschonende Verkehrssysteme mit hoher
Leistung und wirtschaftlicher Tragfahigkeit Vorrang haben. (...)
Kapitel Die Angebote des 6ffentlichen Verkehrs sollen so gestaltet sein, dass die (...) Siedlungsrdume
51.1G2 in angemessener Form an 6ffentliche Verkehrsmittel angeschlossen werden kénnen.

Um die Voraussetzungen fiir ein attraktives, vertaktetes Angebot im 6ffentlichen Personen-
Kapitel nahverkehr (...) zu schaffen, soll das Schienennetz (...) auf den regional bedeutsamen Schie-
5.1.3G1 nenstrecken leistungsfahig und bedarfsgerecht erhalten und ausgebaut werden. Engpasse
sollen beseitigt und Netzliicken geschlossen werden

Zeichnerische Darstellungen von Schienenwegen als Bestand, BedarfsplanmaRnahme oder
Planung sowie der zugehorigen Bahnhofe, Haltepunkte und Betriebsflachen haben die Wir-
kung von Vorranggebieten ohne die Wirkung von Eignungsgebieten. Im Bereich der als Schie-
nenwege dargestellten Trassen und Flachen sowie der in Beikarte A5 dargestellten kommu-
Kapitel nalen Strecken sind Planungen und MaRnahmen, die eine spatere Konkretisierung der Pla-
51321 nung oder den Bau dargestellter Schienenwege unmoglich machen oder wesentlich er-
schweren, ausgeschlossen. Zwischennutzungen, die dem Erhalt der Trasse dienen, stehen
einer schienenverkehrlichen Nutzung nicht entgegen. Dargestellte Trassen, die derzeit nicht
fir schienenverkehrliche Zwecke genutzt werden, sind so zu sichern, dass sie bei Bedarf fiir
schienenverkehrliche Nutzungen aktiviert oder reaktiviert werden kénnen.

Die bestehenden kommunalen Schienennetze sollen erhalten werden. Die (...) dargestellten

Ealpgzl 4 Schienenstrecken sind hierbei besonders bedeutsam fiir die Andienung des regionalen Net-
o zes.
Kapitel Fiir die an den Schienenwegen dargestellten Haltepunkte soll die Méglichkeit einer Einrich-

5.1.3G5 tung und Andienung gepriift werden.
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e

An Haltepunkten des Offentlichen Personennahverkehrs, die sich aufgrund ihres Einzugsbe-
Kapitel reiches, der Qualitdt ihrer Andienung mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln und ihrer Anbindung
5.1.3G6 an das Straflennetz fiir den Wechsel zwischen einzelnen Verkehrsmitteln besonders eignen,

sollen Parkeinrichtungen, Fahrradstationen und Umsteigeanlagen vorgesehen werden. (...)

Quelle: Bezirksregierung Disseldorf (2014)

Bedarfs-/Ausbauplan Nordrhein-Westfalen zum 6ffentlichen Personennahverkehr

Auf Grundlage des OPNVG NRW wird derzeit ein aktualisierter Bedarfs- und Ausbauplan fiir das
Land Nordrhein-Westfalen aufgestellt. Dieser umfasst langfristige Planungen fir den streckenbezo-
genen Neu- und Ausbau der Schieneninfrastruktur und fiir andere bedeutsame Investitionsmal3-
nahmen des 6ffentlichen Personennahverkehrs mit zuwendungsfahigen Ausgaben von mehr als
drei Mio. Euro. Der Kreis Viersen wie auch weitere regierungsbezirksangehorigen Kreise, Kommu-
nen und kreisfreien Stadte sowie der Verkehrsverbund Rhein-Ruhr haben der Bezirksregierung Dis-
seldorf Projekte zur Aufnahme in den 6ffentlicher Personennahverkehr-Bedarfsplan 2017 gemel-
det. Dies ist jedoch nicht mit einer verbindlichen Planungs- und Finanzierungsentscheidung fiir die

genannten Projekte gleichzusetzen.

Tab. 3: Bedarfs-/Ausbauplanung Nordrhein-Westfalen fir Kreis Viersen

= Verldngerung S28 bis Viersen Kreis Viersen
= Zusatzhalte Willich-Schiefbahn und -Neersen Kreis Mettmann
528 ® Zusatzbahnsteig Viersen Bf. mit Option auf Weiterfiihrung Rhein-Kreis Neuss
nach Venlo Stadt Willich
® Elektrifizierung Verkehrsverbund Rhein-Ruhr

= Verldangerung bis Willich Mitte .
042 Stadt Willich
= optional Verlangerung bis Willich-Schiefbahn

= Elektrifizierung der Strecke Krefeld — Kleve
Stadt Krefeld

- = abschnittsweiser zweigleisiger Ausbau )
Verkehrsverbund Rhein-Ruhr

= Erneuerung der Signaltechnik

- = Reaktivierung Haltepunkt Benrad Stadt Tonisvorst

Stadt Viersen

* zweigleisiger Ausbau zwischen Nettetal-Kaldenkirchen und | Stadt Krefeld
Viersen-Diilken Stadt Mdnchengladbach

Verkehrsverbund Rhein-Ruhr

= Reaktivierung der Bahnstrecke zwischen Krefeld, Willich
- i Stadt Krefeld
und Ménchengladbach

Quelle: Bezirksregierung Diisseldorf (2016)

2.2.2 Lokale Plane und Konzepte
Verkehrsentwicklungsplan Stadt Viersen

Der Verkehrsentwicklungsplan Viersen 2025 aus dem Jahr 2011 enthalt Zielkonzepte fir alle Ver-

kehrstrager und basiert beim 6ffentlichen Personennahverkehr auf den Zielen und MalRnahmen
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des Nahverkehrsplans des Kreises Viersen von 2004. Darlber hinaus wurden lediglich allgemeine
verkehrsplanerische Leitlinien zur Entwicklung des Bahn- und Busnetzes aufgestellt. Zu diesen zahlt
neben einem angemessenen Fahrtenangebot mit koordiniertem Takt und einem Haltestellenzu-

gang innerhalb von 300/500 m auch

= Vorrang des offentlichen Personennahverkehrs vor dem motorisierten Individualverkehr, soweit
moglich, insbesondere an Knotenpunkten

= Optimierung der Reisegeschwindigkeit und das ,,schlanke Umsteigen” im Regionalverkehr

= Ausgestaltung von Haltestellen als Buskap bzw. Fahrbahnrandhaltestelle, dazu Aufstellung eines

Bushaltestellenprogramms
= Bewerbung von Jobtickets bei groRen Arbeitgebern und Lésungen fiir kleinere Betriebe
= Unterstitzung von Angeboten der Mobilitatsberatung

= diebstahlsichere, witterungsgeschiitzte Bike+Ride-Anlagen an wichtigen Haltestellen, insbeson-
dere an den Schienenpersonennahverkehrshalten, am Bahnhof Viersen Einrichtung einer Rad-

station mit Serviceleistungen

= kostenglinstige Mitnahme von Fahrradern in 6ffentlichen Verkehrsmitteln zumindest zu be-

stimmten Tageszeiten und auf wichtigen Relationen

Masterplan Mobilitat Stadt Willich

Der Masterplan Mobilitat der Stadt Willich wurde im Jahr 2011 aufgestellt. Dieser enthalt einen
Baustein zum 6ffentlichen Personennahverkehr. Einzelne MalRnahmen stimmen auch mit den tber-
geordneten Grundlagen wie dem Bedarfs- und Ausbauplan Nordrhein-Westfalen zum 6ffentlichen

Personennahverkehr liberein.

Tab. 4: Masterplan Mobilitat Stadt Willich — MaRnahmen fiir Bahn und Bus

e wstmme———— ng

S28 = Verldangerung bis Viersen Bf. nicht umgesetzt

= Starkung der West-Ost-Achse mit Anbindung

SB86/071 Willich-Anrath Bf. durch eine der beiden Linien nicht umgesetzt
= Takt 20 zwischen Stadtgrenze Ménchenglad- Takt 20 zur Hauptverkehrszeit an
036 bach und Schiefbahn Kirche Schultagen umgesetzt
= Verlangerung einzelner Fahrten zwischen Fahrten bis Kaarster See nicht um-
Schiefbahn und Haltepunkt Kaarster See gesetzt

= Taktverdichtung bis Krefeld Stahlwerk Tor 3
056 nicht umgesetzt
= Abstimmung mit Linie 055 und 056 zu Takt 15

= Beseitigung ein Erschliefungsliicken im Be- nicht umeesetzt
reich Stahlwerk Becker/Wekeln West g

Quelle: Stadt Willich (2011)

Dariber hinaus sieht der Masterplan Mobilitat eine starkere Ausnutzung intermodaler Potenziale
vor. Schwerpunkt sollen stark nachgefragte Haltestellen und Haltestellen in Gewerbegebieten sein,
die Uber hochwertige Radabstellmdglichkeiten verfiigen. Zudem wird Handlungsbedarf beim Er-

scheinungsbild der Haltestellen, des Marketings und der Information gesehen.
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Interkommunales Klimaschutzkonzept Kreis Viersen

Das Klimaschutzkonzept wurde gemeinsam vom Kreis Viersen und den kreisangehorigen Kommu-
nen Viersen, Tonisvorst, Grefrath und Niederkriichten erstellt und im Oktober 2013 beschlossen.
Fiir den Verkehr wurde ein Anteil ermittelt, der einem Drittel des gesamten CO,-AustofSes im Kreis-
gebiet entspricht (2011: ca. 31%). Davon entfallen 56% auf den motorisierten Individualverkehr und
2,3% auf Bahn und Bus. Handlungsbedarf wird vor allem im Bereich der Vermarktung bedarfsge-
rechter Bahn- und Busangebote und einer Ausweitung der Elektromobilitdt gesehen. Weiterer
Schwerpunkt ist die bessere Vernetzung mit dem gut ausgebauten Radwegenetz, um eine Kombi-
nation von Fahrrad und Bahn/Bus zu starken.

Ubersicht der nahverkehrsplanrelevanten MaBnahmen:

= |nfrastrukturelle MalRnahmen zur Férderung des Radverkehrs, mit dem Ziel der verstarkten Ver-
kniipfung von Radverkehr mit Bahn und Bus sowie des Ausbaus von Infrastruktureinrichtungen
an Knotenpunkten des 6ffentlichen Personennahverkehrs (zum Beispiel Radabstellanlagen mit

Fahrradboxen)
= Zusatzliche Angebote zur Fahrradmitnahme in Bussen
= Optimierung anschlusssicherer Ubergingen an zentralen Knotenpunkten (Bus-Bus, Bus-Schiene)

= Nachfrageorientierter Einsatz von Bahn- und Busangeboten in Zeiten mit geringer Verkehrs-
nachfrage; hierbei auch insbesondere Beriicksichtigung einer einfachen Nutzung (zum Beispiel

Anmeldung von Fahrten)

= Konzeptaufstellung der Kommunen zur Einrichtung von lokalen, kommunaliibergreifend ver-
netzten Mobilitatsberatungsstellen zum Beispiel mit Informationen zu Beférderungsangeboten
einschl. Verspatungen/Fahrplandnderungen

= Wirtschaftlich tragfahige Burgerbusangebote in/zwischen Ortsteilen, unter Berlcksichtigung

des demografischen Wandels
= Aufnahme der MalRnahmen in Nahverkehrsplanfortschreibung

Alle MalRnahmen sind analog auch den MaRnahmenprogrammen der Stadte Viersen, Tonisvorst
sowie den Gemeinden Niederkriichten und Grefrath zugeordnet. In Niederkriichten und Grefrath
wird zusatzlich die Berlicksichtigung einer flr Fahrgaste verkehrssicheren und barrierefreien Er-

reichbarkeit der einzelnen Haltestellen angefiihrt.
Klimaschutzkonzept Stadt Nettetal

Das Klimaschutzkonzept der Stadt Nettetal wurde im Jahr 2015 aufgestellt. Es strebt eine CO,-
Reduzierung um 31% bis zum Jahr 2030 an. Hierzu gehort vor allem das Handlungsfeld klimafreund-
liche Mobilitatsangebote zu fordern, was die Optimierung des Bahn- und Busangebots umfasst.

= SchlieBung an Angebots- und ErschlieBungsliicken

= Einflihrung eines Birgerbusangebots

" |Image-Kampagne

= Einrichtung von Informationsbildschirmen an zentralen Orten

= Verbesserung der Kommunikationsmoglichkeiten zwischen Verkehrsunternehmen
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Klimaschutzkonzept Gemeinde Briiggen

Das Klimaschutzkonzept der Gemeinde Briiggen wurde im Jahr 2013 erstellt. MalRnahmen flr den
offentlichen Personennahverkehr sind im Handlungsfeld Mobilitat zusammengestellt.

= sichere Fahrradabstellméglichkeiten an Bahnhofen/Haltepunkten und zentralen Standorten

= Aufwertung von Haltestellen

= bessere Taktfahrplane

= mehr Werbemallnahmen

Zusammengefasst nennen die Klimaschutzkonzepte im Kreis Viersen haufig sowohl eine Starkung
des offentlichen Personennahverkehrs, als auch Investitionen im Bereich der Inter- und Multimo-
dalitat als MaRnahmen zum Klimaschutz. Der Nahverkehrsplan, auf den in den Klimaschutzkonzep-
ten zum Teil verwiesen wird, ist das zentrale Instrument vor allem zur Weiterentwicklung und Star-
kung des Bahn- und Busangebots.

Klimaschutzkonzept Stadt Willich

Das Klimaschutzkonzept der Stadt Willich wurde im Jahr 2010 erstellt. MaBnahmen fiir den 6ffent-
lichen Personennahverkehr sind im Handlungsfeld 5: Mobilitdt zusammengestellt.

= Verbesserung des Modal-Splits zu Gunsten des Umweltverbunds

= Entwicklung verkehrsvermeidender Siedlungsstrukturen

= Vermeidung und Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs

= Einsatz erneuerbarer Energien im 6ffentlichen Personennahverkehr

= Verbesserung des personlichen Mobilitdtsverhalten mit Bewusstseinsbildung

Zudem wird im Klimaschutzkonzept festgehalten, dass die Verkehrsinfrastruktur fiir den motori-
sierten Individualverkehr auf Grund der Nahe zur Metropolregion Ruhr sehr gut ausgebaut ist.
Landlichere Strukturen fiihren gleichzeitig zu einer weiteren Wertsteigerung des motorisierten In-
dividualverkehrs. Hieraus ergibt sich die Notwendigkeit die allgemeiner formulierten Ziele fiir den

offentlichen Personennahverkehr in einem eigenen TOP-Projekt konkreter zu fassen.
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Abb. 1: TOP-Projekt Bahn/Bus im Klimaschutzkonzept Stadt Willich

HF 5: Mobilitit Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Ziel | Fokus Férderung der Nutzung von éffentlichen Verkehrsmitteln

Erweiterung und Optimierung des OPNV-Angebotes,
Beschreibung Verbesserung der Taktung und der Erreichbarkeit der
OPNV-Knotenpunkte

Energieeinsparung /
CO:- Mittel
Emissionreduzierung

- Ausweitung Burgerbusangebot Schiefbahn
(Bedienung Kaarster See / Ergdnzung
RegioBahn)

- Informations- und Marketingaktivitaten
Inhalte - Anreizsysteme fur den Umstieg auf OPNV
- Einsatz von Sammel- und Linientaxen

- Angebot Jobticket / Firmenticket

- StraRenbahnverbindung Krefeld-Willich-
Schiefbahn

Klimamanager

Stadt Willich

OPNV-Anbieter / Verkehrsgemeinschaften
Zustindigkeiten / Gewerbe / Industrie

Projektleitung / Akteure Stadtwerke Willich

Verbande / Interessenvertreter
Wissenschaft

Kreditinstitute

Quelle: Stadt Willich (2010)
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3

3.1

Nahverkehrsplanungen

Bilanz der 1. Nahverkehrsplanfortschreibung

Die erste Nahverkehrsplanfortschreibung umfasst mehrere InfrastrukturmaBnahmen zum Schie-

nenverkehr. Diese wurden fast alle im Rahmen der ersten Modernisierungsoffensive umgesetzt.

Tab. 5: Umsetzungsbilanz im Schienenverkehr

S

Strecke Venlo — Viersen — Mdnchengladbach

= zweigleisiger Ausbau

Bahnhof Kempen:
= Erneuerung von Bahnsteigen, Zugangen und Unterfihrung
= Errichtung einer Fahrradabstellanlage mit 338 Stellplatzen

= Erweiterung der Park & Ride-Anlage
(2. Bauabschnitt)

Bestandteil der Mo-
dernisierungsoffen-
sive flr Bahnstatio-
nen 1l

Haltepunkt Nettetal-Breyell:
= Bau Park & Ride- und Bike & Ride-Anlage

= Einrichtung einer Busvorfahrt

keine Busvorfahrt

Bahnhof Viersen:
= Aufwertung des Bahnhofsumfelds

= Erneuerung von Bahnsteigen, Zugangen und Unterfihrung
(inkl. Tunneldurchstich und barrierefreien Ausbau)

= Aufwertung der Park & Ride- sowie Bike & Ride-Standorte

Bestandteil der Mo-
dernisierungsoffen-
sive flr Bahnstatio-
nen 1

= Modernisierung der Bushaltestellen

Bahnhof Willich-Anrath:
= Erhéhung der Bahnsteige

Bestandteil der Mo-

dernisierungsoffen-
| o )
sive fur Bahnstatio-
nenl

= Verbesserung der Zuwegung

= Ausstattung und Beschilderung

Quelle: Kreis Viersen (2004)

Die erste Nahverkehrsplanfortschreibung aus dem Jahr 2004 sieht die Umsetzung eines neuen Bus-
konzepts aus Schnellbussen und meist regional verkehrenden Buslinien vor. Fiir beide Angebotsfor-

men werden jeweils einheitliche Bedienungszeitrdume definiert.

Abb. 2: Mindestbedienungszeitraume der 1. Nahverkehrsplanfortschreibung

05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00
Schnellbus Takt 60
Mo. - Fr.

Linienbus LEL ]
Schnellbus keine Vorgaben

Sa.
Linienbus Takt 60 Takt 120
Schnellbus keine Vorgaben

50.
Linienbus Takt 120

Quelle: Kreis Viersen (2004)
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Zur besseren Ubersicht in der nachfolgenden Umsetzungsbilanz werden diese Mindestbedienungs-
standards verkiirzt als Mindestangebot nach Schnellbus und Mindestangebot nach Linienbus aufge-
fihrt. Bei Linienfliihrungen konnten fast alle MaBnahmen im Tagesverkehr umgesetzt werden. Im
Nachtverkehr ist die Linie NE10 die einzige Verbindung aus einem Oberzentrum in den Kreis Vier-
sen. Die Mindestvorgaben zum Bedienungsangebot werden bei den Schnellbuslinien vollstandig er-
fillt. Bei den regionalen Buslinien fehlenden liberwiegend Fahrten in der Schwachverkehrszeit am
Wochenende abends. Die Buslinien in die Kreise Kleve und Wesel haben Gberwiegend keinen Takt-

fahrplan.

Tab. 6: Umsetzungsbilanz 1. Nahverkehrsplan - Busangebot

T S —

= Viersen — Niederkriichten — Briiggen
SBB als Linie SB88
= Mindestangebot nach Schnellbus

= Willich — Kaarst o
SBE ) M | alsLinie SB86
= Mindestangebot nach Schnellbus

= Nettetal-Lobberich — Grefrath — Kempen . o
SBF ] B | als Teil der Linie SB87
= Mindestangebot nach Schnellbus

= Niederkrichten — Schwalmtal — Mon-
SBH chengladbach B | als Linie SB83
= Mindestangebot nach Schnellbus

= Kempen — Tonisvorst-Vorst — Willich-An-
SBL rath — Viersen B | als Teil der Linie SB87
= Mindestangebot nach Schnellbus

. = Viersen — Ménchengladbach als Linie 009 und als Teil Linie
Standardlinie 1 . o |
* Mindestangebot nach Linienbus 019

= Niederkrichten — Schwalmtal — Mon-
Standardlinie 3 chengladbach [ |
= Mindestangebot nach Linienbus

als Linie 013
nicht alle Fahrten SVZ abends

= Niederkriichten — Briiggen als Linie 012
Standardlinie 4 [ |
= Mindestangebot nach Linienbus nicht alle Fahrten SVZ abends
o = Niederkriichten (Ortsverkehr) als Linie 011
Standardlinie 5 . o | )
= Mindestangebot nach Linienbus nicht alle Fahrten SVZ abends
= Grefrath — Viersen — Ménchengladbach als Linie 019
Standardlinie 6 ) o [ | )
= Mindestangebot nach Linienbus nicht alle Fahrten SVZ abends
= Willich — Ménchengladbach als Linie 036
Standardlinie 7 [ |
= Mindestangebot nach Linienbus nicht alle Fahrten SVZ abends
o = Willich-Anrath — Krefeld als Linie 054
Standardlinie 9 ) o | )
= Mindestangebot nach Linienbus nicht alle Fahrten SVZ abends

. = Willich — Krefeld o
Standardlinie 10 ) o M | alsLinie 055
= Mindestangebot nach Linienbus

= Willich — Krefeld als Linie 056
Standardlinie 11 . o | )
= Mindestangebot nach Linienbus nicht alle Fahrten SVZ abends
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I S S—

Standardlinie 12

Tonisvorst — Grefrath
Mindestangebot nach Linienbus

als Teil Linie 062
nicht alle Fahrten SVZ abends

Standardlinie 13

Wachtendonk — Kempen

Mindestangebot nach Linienbus

als Linie 063
nicht alle Fahrten SVZ abends

Standardlinie 14

Nettetal-Lobberich — Viersen-Siichteln
Mindestangebot nach Linienbus

als Teil Linie 064
nicht alle Fahrten SVZ abends

Standardlinie 15

Viersen — Tonisvorst — Krefeld-Forsthaus

Mindestangebot nach Linienbus

als Teil Linie 064, keine Anbin-
dung Krefeld-Forsthaus

nicht alle Fahrten SVZ abends

Standardlinie 16

Kempen (Ortsverkehr)
Mindestangebot nach Linienbus

als Teil Linie 065, liberwiegend
nur zwischen Ténisberg und
Sankt Hubertus

nicht alle Fahrten SVZ abends

Standardlinie 17

Kempen — Viersen-Siichteln

Mindestangebot nach Linienbus

als Linie 066

Standardlinie 18

Briiggen — Viersen-Diilken, -Siichteln

Mindestangebot nach Linienbus

als Linie 067

Einzelfahrten an Schultagen

Standardlinie 19

Kempen — Tonisvorst

Mindestangebot nach Linienbus

als Teil Linie 068
nicht alle Fahrten SVZ abends

Standardlinie 20

Kempen — Krefeld

Mindestangebot nach Linienbus

als Teil Linie 069
nicht alle Fahrten SVZ abends

Standardlinie 21

Viersen — Willich — Meerbusch

Mindestangebot nach Linienbus

als Linie 071
nicht alle Fahrten SVZ abends

Standardlinie 22

Viersen-Siichteln, -Diilken — Schwalmtal

Mindestangebot nach Linienbus

als Teil Linie 074
nicht alle Fahrten SVZ abends

Standardlinie 23

Schwalmtal — Briggen

Mindestangebot nach Linienbus

als Teil Linie 074
nicht alle Fahrten SVZ abends

Standardlinie 24

Briggen — Kaldenkirchen

Mindestangebot nach Linienbus

als Teil Linie 074
nicht alle Fahrten SVZ abends

Standardlinie 25

Kamp-Lintfort — Kempen-Tonisberg — Kre-

feld

Mindestangebot nach Linienbus

als Linie 076

meist Einzelfahrten ohne Takt

Standardlinie 26

Rheurdt — Kempen-Tonisberg — Krefeld

Mindestangebot nach Linienbus

als Linie 077

meist Einzelfahrten ohne Takt

Standardlinie 27

Aldekerk — Kempen

Mindestangebot nach Linienbus

als Linie 078

meist Einzelfahrten ohne Takt

Standardlinie 28

Aldekerk — Kempen-Tonisberg — Krefeld

Mindestangebot nach Linienbus

als Linie 079

meist Einzelfahrten ohne Takt

Standardlinie 29

Nettetal-Lobbereich — Viersen

Mindestangebot nach Linienbus

als Linie 092
nicht alle Fahrten SVZ abends

Standardlinie 30

Briggen-Bracht — Nettetal-Lobberich

Mindestangebot nach Linienbus

als Teil Linie 064
nicht alle Fahrten SVZ abends
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T S S

Standardlinie 31

= Nettetal (Ortsverkehr)
= Schiilerverkehr

= Kempen — Grefrath — Nettetal

Standardlinie 32 M | alsLinie 093
= Mindestangebot nach Linienbus
standardlinie 33 = Viersen — Willich — Kaarst - als Linie 094
andardlinie
= Mindestangebot nach Linienbus nicht alle Fahrten SVZ abends
standardlinie 35 = Willich (Ortsverkehr) - als Teil Linie 038
andardlinie
= Mindestangebot nach Linienbus nicht alle Fahrten SVZ abends
. = Nettetal (Ortsverkehr) o
Standardlinie 36 ] N M | als Linie 095
= Mindestangebot nach Linienbus
standardlinie 51 = Briiggen (Ortsverkehr Luttelbracht/Mitte) - als Teil Linie 067
andardlinie
= Mindestangebot nach Linienbus Einzelfahrten an Schultagen
= Briiggen (Ortsverkehr Heidhausen/Bracht
Standardlinie 52 -gg ( o ) |
= Mindestangebot nach Linienbus
Nachtbus = Fahrten aus benachbarten Oberzentren - nur NE10 (Krefeld — Willich),
= Disco-Busse keine Disco-Busse o.A.
Anruf-Sammel- = Uberplanung im Zuge des neuen Busnetz- - keine Zustandigkeit Verkehrs-
Taxi Nettetal konzepts gesellschaft Kreis Viersen
Blrgerbus = Uberplanung im Zuge des neuen Busnetz- - keine Zustandigkeit Verkehrs-
Tonisvorst konzepts gesellschaft Kreis Viersen
Birgerbus = Uberplanung im Zuge des neuen Busnetz- - keine Zustandigkeit Verkehrs-
Schwalmtal konzepts gesellschaft Kreis Viersen
Biirgerbus = Uberplanung im Zuge des neuen Busnetz- - keine Zustdndigkeit Verkehrs-
Willich konzepts gesellschaft Kreis Viersen
- = touristische Freizeitlinien |

Quelle: Kreis Viersen (2004)

Ergdnzend zu den AngebotsmalRnahmen wurde auch ein Handlungsbedarf bei den Infrastruktur-

mafhahmen ermittelt.

Tab. 7: Umsetzungsbilanz 1. Nahverkehrsplan - Infrastruktur

T S N " S

Allgemein
mehrere Prifung von Fahrtkartenautomaten [ |
Briiggen
Bracht 6 weitere Haltestellen auf B221 |
Mitte zusatzliche Haltestellen auf den Wallen |
Kempen
Erweiterung der Haltestellenausstattung mit
Kempen Bf. Uhr, Umgebur)gsplan, Stadtplan, Verkaufs- -
stelle und Taxistand
Beschilderung aus der Umgebung
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T T S N T S

Niederkriichten

G'ewerbege- = weitere Haltestelle B | als Dam Gewerbegebiet
biet Dam
Viersen
= Erweiterung der Haltestellenausstattung mit
Siichteln Uhr, Umgebungsplan, Stadtplan, Verkaufs- .
BUSbf. stelle und Taxistand H Uhr und Taxistand umgesetzt
= Beschilderung aus der Umgebung
= Erweiterung der Haltestellenausstattung mit
) Uhr, Umgebungsplan, Stadtplan, Verkaufs- - )
Viersen Bf. stelle und Taxistand keine Verkaufsstelle
= Beschilderung aus der Umgebung
= Erweiterung der Haltestellenausstattung mit
Viersen Uhr, Umgebungsplan, Stadtplan, Verkaufs- —
Busbf. stelle und Taxistand
= Beschilderung aus der Umgebung

Quelle: Kreis Viersen (2004)

Dritter Baustein in der ersten Nahverkehrsplanfortschreibung sind Mallnahmen im Bereich Kom-
munikation und Organisation. Hier konnte etwa die Halfte aller MaRnahmen umgesetzt werden.
Wichtige MaRnahmen fiir eine moglichste einfache Nutzung des Bahn- und Busangebots fehlen al-

lerdings weiterhin wie vollstandige Fahrplanbtcher.

Tab. 8: Umsetzungsbilanz 1. Nahverkehrsplan - Organisation

T T S N S

Erhalt der Standards im

Linienbezeichnung = Einflihrung neuer Linienbezeichnungen | Verkehrsverbund Rhein-
Ruhr
= Vervollstandigung der Fahrplanbiicher
Fahrplanbuch inkl. relevanter Linien aufRerhalb des |
Kreises

= verkehrsunternehmenseinheitliche Tele-
Fahrplanauskunft . |
fonnummer und Internetseite

= Informationspflicht gegeniiber Aufga-
bentrdger des 6ffentlichen Personen- |
nahverkehrs

Beschwerde- und Sto-
rungsmanagement

= verkehrsunternehmensiibergreifendes
Kommunikation rechnergestiitztes Betriebsleitsystem |
inkl. Subunternehmen

Werbung = regelmaRige nutzerspezifische Werbung |

Erhebungen = umfassende Erhebung zwei Jahre nach -
Umsetzung des neuen Buskonzepts

Wettbewerb = Vereinheitlichung der Konzessionslauf- m

zeiten

Quelle: Kreis Viersen (2004)
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Nach der ersten Nahverkehrsplanfortschreibung wurde im Jahr 2007 eine erganzende Revision aller
Buslinien durchgefiihrt. Schwerpunkt war die Priifung, inwieweit die bestehenden Taxibus-Ange-
bote sinnvoll sind bzw. ob eine weitere Umstellung auf Taxibus-Linien erforderlich ist. Bei zwei Li-
nien wurde eine Anpassung des Angebots inkl. Umstellung auf Taxibus-Verkehr vorgeschlagen. In

beiden Fallen wurde auf die Umstellung verzichtet.

Tab. 9: Umsetzungsbilanz Revision 2007

I T I 7 S

Montag bis Samstag

= Umstellung auf TaxiBus vormittags
038 Sonntag B | keine Umstellung auf TaxiBus
= Umstellung auf Takt 120

= Prufung einer Umstellung auf TaxiBus

Montag bis Freitag

= Verzicht auf 4 Verdichterfahrten mittags . )
056 B | keine Umstellung auf TaxiBus
Samstag

= Umstellung auf Taxibus vor 11:00 Uhr

Quelle: Kreis Viersen (2007)
3.2 Nahverkehrsplanungen au8erhalb Kreis Viersen

3.2.1 Ubergeordnete Aufgabentriger

Tab. 10: Nahverkehrsplanungen libergeordneter Aufgabentrager

e L saronme g

Verkehrsverbund Rhein-Ruhr

= Ersatz fir RE11 zwischen Monchengladbach und

. Keine Abfahrten nach 00:00
Duisburg m

h inefiigige K .
RE42 = Ausweitung der Kapazitat ;tg’e?:/reigtz:l:f uglge Rapazl
= Abfahrten an gréReren Bahnhofen nach 00:00 Uhr &
RB33 = Ausweitung der Kapamtat mit Betreiberwechsel O
Ende 2016 zu Abellio
= Verlangerung der S 28 nach Viersen Im Bedarfs- und Ausbauplan
S28 . Takt 20 | Nordrhein-Westfalen ange-

meldet

im P M -

= Erhohung des Bahnsteigs mit barrierefreiem Zu- 'm rogramm de"r odernls.le

- . | rungsoffensive fir Bahnstatio-
gang am Bahnhof Kaldenkirchen nen 3

Nahverkehr Rheinland

eine Fahrt morgens in Rich-
tung Koln
MaRnahme im Zielnetz 2020

= Verlangerung bis Venlo =

RE8
= Beschleunigung

= Ausbau der Strecke Venlo — Monchengladbach - -

. MalRnahme im Zielnetz 2030 +
Koln
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N S I

Provinz Limburg

i = Verbesserung der Anschlisse in Venlo von/nach m
Deutschland
= Infrastrukturausbau des Abschnitts zwischen Kal-
- . . |
denkirchen und Diilken
= grenziberschreitende Abstimmung und Entwick- n
lung beim Tarif und Bezahlsystem

Quelle: Provinz Limburg (2014), Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (2016), Zweckverband Nahverkehr Rheinland
(2016)

3.3 Nahverkehrsplane benachbarter Stadte und Kreise

Die Nahverkehrsplane der Stadt Monchengladbach sowie der Kreise Kleve und Wesel sowie des
Rhein-Kreises Neuss werden parallel zum Nahverkehrsplan im Kreis Viersen fortgeschrieben. Daher
entfallt fir diese Aufgabentrager eine Umsetzungsbilanz fiir MalRnahmen, die Auswirkungen auf

den Kreis Viersen hatten.

Tab. 11: Umsetzungsbilanz der Nahverkehrsplane benachbarter Aufgabentrager

I S I T S

Stadt Krefeld

kein verbindlicher Niederflur-
buseinsatz auf Linien 076, 077,
079 im Grenzverkehr mit Kre-
feld

- = nur Niederflurbusse im Einsatz [ |

= alternative Linienfihrungen in Krefeld mit lange-
069 rer Fahrzeit fur Fahrgdste aus Kempen |
= Option auf Takt 30 bis Kempen

Kreis Heinsberg

418 = Reduzierung des Angebots auf den Schulverkehr [ |
Quelle: Stadt Krefeld (2013), Quelle: Kreis Heinsberg (2013)
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4 Bestandsstrukturen

4.1 Raum- und Siedlungsstruktur

Der Kreis Viersen liegt im Westen von Nordrhein-Westfalen und ist dem Regierungsbezirk Dissel-
dorf zugeordnet. Er grenzt im Westen an die Niederlande, im Norden an die Kreise Kleve und Wesel,
Ostlich an die Stadt Krefeld und den Rhein-Kreis Neuss sowie stdlich an die Stadt Ménchengladbach

sowie den Kreis Heinsberg. Die Kreisstadt ist Viersen.

Abb. 3: Bevélkerungsverteilung im Kreis Viersen

100.000 -
MZ = Mittelzentrum
25% GZ = Grundzentrum
75.000 -
50.000 -
25.000 - 5%
0 -
o o > o & > o o >
\e},,e, $§\\o EX &Qe, "?& q}\. .’\)Qgg; 5“& é\@
3 SR S R G O
N ¥
é\z

Quelle: Information und Technik Nordrhein-Westfalen (2016)

Zum Jahreswechsel 2016 lebten im Kreis Viersen rund 297.500 Einwohner. Der Kreis setzt sich aus
flinf Stadten (Kempen, Nettetal, Tonisvorst, Viersen, Willich) und vier Gemeinden (Briggen,
Grefrath, Niederkriichten, Schwalmtal) zusammen. Hiervon sind Briiggen, Niederkriichten und
Grefrath als Grundzentrum und alle weiteren Kommunen als Mittelzentrum eingestuft. Die nachs-
ten Oberzentren sind die angrenzenden kreisfreien Stadte Krefeld und Monchengladbach. Knapp
ein Viertel der Kreisbevolkerung lebt in der Kreisstadt Viersen. Mit weniger als 10% an der Kreisbe-
volkerung sind Schwalmtal, Briiggen, Niederkriichten und Grefrath die kleinsten Kommunen im
Kreis Viersen. Die Bevolkerungsdichte der jeweiligen Kommunen reicht von 226 Einwohnern/km?
in der Gemeinde Niederkriichten bis hin zu 834 Einwohnern/km? in der Stadt Viersen. Bezogen auf
den gesamten Kreis Viersen belduft sich bei einer Flache von 563 km? die Bevolkerungsdichte auf

ca. 528 Einwohner/km?.
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Abb. 4: Bevolkerungsdichte der Kommunen im Kreis Viersen

Briiggen
256 EW [ km?

Niederkriichten
226 EW / km?

Quelle: Information und Technik Nordrhein-Westfalen (2016)

4.1.1 Bevolkerungsentwicklung

Nettetal
500 EW / km?

Viersen
834 EW / km?

Kempen
506 EW / km?

Tonisvorst
661 EW / km?

Willich
749 EW / km?

Bei der letzten Nahverkehrsplanfortschreibung 2004 waren die Einwohnerzahlen konstant (Stadte

Viersen und Kempen) oder hatten gegeniiber 1996 zugenommen. Hierdurch stieg die Bevolke-

rungszahl auf knapp Uber 300.000 Einwohner, was gegenliber 1996 einer Zunahme um 4,6% ent-

sprach. In den letzten Jahren ist die Bevolkerung leicht zuriickgegangen; erst zum Jahr 2015 ist ins-

besondere durch vermehrten Zuzug bei einigen Kommunen ein Bevolkerungsanstieg zu verzeich-

nen. Ende 2015 liegt daher die Bevolkerungszahl bei 297.661 Einwohnern.

Tab. 12: Bevolkerungsentwicklung der letzten 5 Jahre

Grefrath 14.942 14.914 -0,2%
Niederkriichten 15.019 15.184 1,1%
Bruggen 15.528 15.648 0,8%
Schwalmtal 19.105 19.139 0,0%
Tonisvorst 29.588 29.296 -1,0%
Kempen 35.121 34.837 -0,8%
Nettetal 41.459 41.964 1,2%
Willich 50.755 50.748 0,0%
Viersen 74.980 75.931 1,3%
Kreis Viersen 296.497 297.661 0,4%

Quelle: Information und Technik Nordrhein-Westfalen (2016)
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Die Bevolkerungsprognose weist fiir den Kreis Viersen wachsende und schrumpfende Kommunen
aus. Die aktuelle Prognose ist aus dem Jahr 2014, sodass die derzeit hohen Zuzugszahlen nicht be-
riicksichtigt sind. Das deutlichste Wachstum wird fiir Willich und Niederkriichten prognostiziert, der
groRte Bevolkerungsverlust liegt bei der Gemeinde Grefrath mit -8%. Insgesamt ist der Bevolke-
rungsriickgang starker als das -wachstum, sodass auch die Bevolkerungszahl fiir den gesamten Kreis

Viersen leicht sinkt.

Tab. 13: Bevolkerungsprognose

Grefrath 14.914 13.732 -8,0%
Niederkriichten 15.184 15.370

Briiggen 15.648 15.197 -2,9%
Schwalmtal 19.139 18.149 -5,2%
Tonisvorst 29.296 28.509 -2,7%
Kempen 34.837 33.724 -3,2%
Nettetal 41.964 42.005

Willich 50.748 51.874

Viersen 75.931 73.275 -3,5%
Kreis Viersen 297.661 291.835 -2,2%

Quelle: Information und Technik Nordrhein-Westfalen (2016)

Trotz einer relativ stabilen Bevolkerungsentwicklung ist auch im Kreis Viersen der demographische
Wandel erkennbar. Das Durchschnittsalter der Bevolkerung wird in den kommenden Jahren weiter
steigen. Die Altersgruppe der (iber 60-Jahrigen wird deutlich zunehmen, wahrend in allen anderen
Altersgruppen die Bevolkerungszahl abnehmen wird. Am deutlichsten ist hier der Riickgang in der

Gruppe der jungen Erwachsenen zwischen 15 und 24 Jahren.

Abb. 5: Bevolkerungsentwicklung der Altersgruppen auf Kreisebene
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N a spezielle Seniorenfahrscheine

w2015 m2025

Quelle: Information und Technik Nordrhein-Westfalen (2016)
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4.1.2 Berufspendler

Innerhalb des Kreisgebiets stellt die Kreisstadt Viersen das bedeutendste Pendlerziel dar. Starke
kreisinterne Pendlerverflechtungen bestehen beispielsweise auch zwischen Nettetal und Viersen
(ca. 3.700 Pendler taglich) bzw. Briiggen (ca. 1.800) sowie zwischen Schwalmtal und Viersen (ca.
2.000). Wie Abb. 7 jedoch zeigt, weisen zahlreiche Kreisgrenzen liberschreitende Relationen weit-
aus starkere Pendlerstrome auf. Dies verdeutlicht, dass der Nahverkehrsentwicklung auch im kreis-
Ubergreifenden bzw. regionalen Zusammenhang eine hohe Bedeutung zukommt und entsprechend
berlicksichtigt werden muss. Dies gilt insbesondere fiir die Angebote in die benachbarten Oberzen-
tren Krefeld, Diisseldorf und Ménchengladbach. Hier ist anzunehmen, dass zusatzlich zu den Be-
rufspendlerbeziehungen (liberwiegend zur Hauptverkehrszeit) starke Freizeitverkehrsbeziehungen

(Uberwiegend zur SVZ, nachts am Wochenende) bestehen.

Abb. 6: Kreisinterne Pendlerverflechtungen
——— 250 - 500 Pendler - ,\lf‘\
s 501 - 1.000 Pendler % jf ‘
s 1,001 - 2.000 Pendler e B % P
I > 2.000 Pendler o

{/

Relationen unter 250 Pendlern sind

wegen geringer OPNV-Relevanz und /\/_‘

der Ubersichtlichkeit nicht dargestellt.

Stand: August 2016 > N\

Nettetal

Briiggen Viersen

k o = 2 A5 (
\k_ﬁ// p L . //\,A Mv\_‘//\*\

Quelle: eigene Darstellung auf Datenbasis von Information und Technik Nordrhein-Westfalen (2015)

Bedeutende Pendlerstrome aller Kommunen bestehen sowohl innerhalb des Kreises Viersen als
auch zu den umliegenden Oberzentren. Viele Kommunen, insbesondere die nérdlichen Kommunen
des Kreises Viersen, Grefrath, Kempen und Tonisvorst, weisen starke Pendlerbeziehungen zu Kre-
feld auf. Insbesondere auch die Stadt Diisseldorf gehort bei allen kreisangehorigen Kommunen zu
den funf starksten Kreisgrenzen Uberschreitende Pendlerstromen. Fir die Stadt Willich beispiels-
weise sind die Strome in Richtung Disseldorf und Krefeld wesentlich starker als die Stréme in Rich-

tung Moénchengladbach und Viersen.

Planersocietat | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation PTV Group | the mind of movement



Nahverkehrsplanfortschreibung Kreis Viersen 31

Abb. 7: Kreisgrenzen lberschreitende Pendlerverflechtungen
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Quelle: eigene Darstellung auf Datenbasis von Information und Technik Nordrhein-Westfalen (2015)

Die meisten Einpendler aus den Niederlanden haben das an der Grenze liegende Nettetal (286) zum
Ziel, weiterhin auch die Stadte Viersen (92) und Kempen (83). Auspendler in die Niederlande wer-
den in der amtlichen Statistik nicht nach Kommunen unterschieden. Nennenswerte Pendlerstréme

aus Belgien sind nicht zu verzeichnen.

4.1.3 Schulstandorte und Ausbildungspendler

Der demografische Wandel bringt auch Verdanderungen in der Schullandschaft mit sich. So ist gene-
rell in den kommenden Jahren mit einer weiterhin leicht riicklaufigen Entwicklung der Schiilerzah-
len zu rechnen. Im Jahr 2010 prognostizierte Information und Technik Nordrhein-Westfalen fiir den
Kreis Viersen einen Riickgang der Schiilerzahlen um 23,5% bis 2019. Diese Entwicklung kann in Zu-
kunft die SchlieBung bzw. Zusammenlegung von Schulstandorten bedeuten. So werden beispiels-
weise in Tonisvorst die Haupt- und Realschule an der Corneliusstralle zu einer neuen Sekundar-
schule zusammengelegt, ebenso die Haupt- und Realschule in Kempen. Auf der anderen Seite wird
weiterhin das Ganztagesangebot ausgeweitet, damit ist auch von einer Flexibilisierung der Schul-
anfangs- und -endzeiten auszugehen. Aus diesen Entwicklungstendenzen ergeben sich in Zukunft
veranderte Anspriiche an den 6ffentlichen Schiilerverkehr. Dies kann auf der einen Seite die Not-
wendigkeit einer zeitlich flexibleren Verfligbarkeit von Fahrten und eine dispersere Wohnortvertei-
lung von weniger Schiilern bedeuten. Auf der anderen Seite konnen zum Beispiel durch die Biinde-
lung von Standorten und innovative Ansatze im Schilerverkehr moglicherweise Ressourcen effizi-

enter eingesetzt werden.

Die folgende Tab. 14 zeigt alle groReren weiterfiihrenden Schulstandorte (ab 700 Schilern) im
Kreisgebiet. Vielerorts sind mehrere Schulen und auch Schulformen an jeweils einem Standpunkt
gebiindelt, so existiert beispielsweise in Kempen und Schwalmtal nur jeweils ein Standort, an dem

alle groBeren Schulen der Stadt gelegen sind. In Tonisvorst liegen die Schulen im Stadtteil St. Tonis.
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Die meisten der groRten Schulen im Kreis befinden sich in den grofRten Stadten Willich und Viersen,
jedoch weist die Kommune Grefrath mit dem Gymnasium Liebfrauenschule im Ortsteil Mihlhausen
die groRte Schule an einem Standort im Kreisgebiet mit entsprechendem Verkehrsaufkommen auf.

Sie wird von fuinf Buslinien tber die nahegelegene Haltestelle Grefrather StralRe bedient.

Tab. 14: Weiterfuhrende Schulen mit mehr als 700 Schiilern im Kreisgebiet

Grefrath
Gymnasium Liebfrau- ) Grefrather Stralle
enschule Miihlhausen ca.1.250 | &0OUNr | (ool 019, 062, 093
Kempen
Luise-von-Duisberg- ) NansenstraRe
Gymnasium ca. 770 BOOURT | 03 066
Nettetal
) Létscher Weg
Gesamtschule Nettetal ca. 1.000 8:00 Uhr 064, 093
Werner-Jaeger-Gymna- ) Lobberich Kirche
sium ca. 800 8:00 Uhr 064, 093, 095
Schwalmtal
Janus-Korczak-Real- Waldniel Schulzentrum
schule ca. 830 8:00 Uhr $B83, 013
Gymnasium St. Wolf- . Waldniel Schulzentrum
helm ca. 790 8:00 Uhr $B83, 013
Tonisvorst
Michael-Ende-Gymna- ca 1.100 8:00 Uhr Vorster StraRe
sium T ’ 062, 064
Viersen
Rahser StraRRe
083, 087
NauenstralRe Mitte
Anne-Frank-Gesamt- ca.1.300 | 810Uhr | 086
schule
Viersen Busbahnhof
SB87, SB88, CE89, 009, 019, 071, 080, 081,
082, 083, 084, 085, 086, 087, 092, 094
- - - Brandenburger StraRe
Albgrtus Magnus-Gym ca 1.100 8:00 Uhr g
nasium CE89, 084
R - - Brandenburger StraRe
Clar.a Schumann-Gym ca. 950 7:50 Uhr g
nasium CE89, 084
VOon- - Gymnasium An der Loh
Erasmus-von .Rotter ca. 950 7:50 Uhr Y
dam-Gymnasium CES89, 071, 083, 084, 085, 092
Willich
Robert-Schuman-Ge- ca 1.150 8:10 Uhr Gesamtschule
samtschule 071
St. Bernhard-Gymna- Ulmenstralle
sium ca. 1.050 7:40 Uhr 036, 055, 094
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Lise-Meitner-Gymna- Lorenz-Schmitz-StraRe
sium 038

8:15 Uhr

Quelle: Daten der Kommunen, eigene Recherche

Im Rahmen der Mobilitatsuntersuchung des Kreises wurden die Verflechtungen im Schulverkehr
untersucht. Dabei besuchen rund 78% aller Schiiler eine Schule innerhalb der Wohnortkommune.
Damit verbleiben 22% der Schiiler im Kreisgebiet, die zu einer Schule auBerhalb des Wohnortes
gehen. Kommunenibergreifende Beziehungen im Schiilerverkehr existieren insbesondere auf fol-
genden Relationen: Briiggen - Viersen-Diilken, Kempen - Krefeld, Niederkriichten - Schwalmtal, Nie-

derkrtichten - Viersen-Dilken sowie Tonisvorst - Krefeld.

Eine Betrachtung der Verkehrsmittelwahl auf dem Schulweg, differenziert nach der Lage der Schule
im Wohnort oder auRerhalb des Wohnortes, zeigt Unterschiede im Stellenwert des offentlichen
Verkehrs. Wahrend Schulen innerhalb des eigenen Wohnortes vor allem zu FulR oder per Fahrrad
erreicht werden, weist der 6ffentliche Personennahverkehr vor allem eine hohe Bedeutung fir
Uberortliche Wegebeziehungen im Schiilerverkehr auf: Hier werden insgesamt 68 % der Schulwege
mit Verkehrsmitteln des 6ffentlichen Personennahverkehrs zuriickgelegt. Den grofSten Anteil hie-
ran hat der Busverkehr mit 51 %. Die Stralenbahn wird fiir 7 % aller Gberortlich verlaufenden Schul-
wege als Hauptverkehrsmittel genutzt und der Zugverkehr fiir 6 % dieser Wege. Liegt die Schule
innerhalb des Wohnorts, wird von den Verkehrsmitteln des 6ffentlichen Personennahverkehrs aus-
schlieBlich der Busverkehr genutzt. Insgesamt ist der Anteil bei Bahn und Bus mit 11 % aller in-
nerortlichen Schulwege vergleichsweise gering.

Abb. 8: Modal Split im Schiilerverkehr

Schule auRerhalb des Wohnortes Schule innerhalb des Wohnortes

zu Fuls M Fahrrad B MIV als Fahrer B M|V als Mitfahrer

M Bus/ StraRenbahn M Nahverkehrsziige Taxi

Quelle: Kreis Viersen (2015)
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4.1.4 Neubaugebiete

Einige Kommunen im Kreis Viersen haben im Zeithorizont dieser Nahverkehrsplanfortschreibung
neue Wohnbauflachen in Planung bzw. Umsetzung. Dabei sollen im Zeithorizont von 10 Jahren rund
4.800 neue Wohneinheiten im Kreisgebiet entstehen.

Abb. 9: Geplante Siedlungsentwicklungen im Kreis Viersen in den nachsten 10 Jahren
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Quelle: Daten der Kommunen, eigene Recherche

4.1.5 Gewerbe- und Industriegebiete

Die Gewerbe- und Industriegebiete der Kommunen im Kreis Viersen befinden sich sowohl integrier-
ter als auch in peripherer Lage. Uberwiegend besteht eine tangentiale ErschlieBung durch Buslinien.
Bei groReren dezentralen Gewerbegebieten, wie Viersen Mackenstein oder dem Industriegebiet
Schiefbahn, besteht eine spezifisch auf das Gebiet ausgerichtete Busverbindung mit auf die Be-
triebszeiten angepassten Bedienungszeiten.

Tab. 15: Gewerbe- und Industriegebiete ohne ErschlieOung durch Bahn und Bus

Briiggen

Bereich Weihersfeld 074 Entfernung Giber 500 m
(Hagenkreuzweg)

Bereich Christenfeld - -

Nettetal

Kaldenkirchen, Wambacher StraRe - -
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Niederkriichten

011, 012, 013

(Dam Gewerbegebiet) Uberwiegend Taxibusbetrieb

Gewerbegebiet Dam

Willich

SB86, 056, 071

Stahlwerk Becker (MarienstraRe)

Entfernung Giber 500 m

RB33, 038, 054

Anrath, Bereich LerchenfeldstraRe (Anrath Bahnhof)

Entfernung Giber 500 m

094

(KleinbruchstraRe) Entfernung Giber 500 m

Neersen, Bereich Virmondstralle

Quelle: Daten der Kommunen

Einige Kommunen planen zudem im Zeitrahmen dieser Nahverkehrsplanfortschreibung die Erwei-
terung von Gewerbe- oder Industriegebieten, wobei in der Regel eine ErschlieBung durch den 6f-
fentlichen Personennahverkehr gegeben ist. Die Uberplanung der Konversionsfliche des ehemali-
gen Militarflughafens in Niederkriichten-EImpt stellt die grofSte Gewerbeflachenentwicklungin den
kommenden Jahren im Kreis Viersen dar, bei der eine ErschlieBung durch den 6ffentlichen Perso-

nennahverkehr mitgedacht werden muss.

4.1.6 Versorgungs- und Infrastruktureinrichtungen

Zu den zentralen Aufgaben eines Bahn- und Busangebots gehort die Sicherung der Erreichbarkeit
aller bedeutenden Versorgungs- und Infrastruktureinrichtungen. Dazu zdhlen neben den zentralen
wie dezentralen Einzelhandelslagen auch weitere 6ffentliche Einrichtungen, wie Krankenhauser
und Verwaltungsstandorte. Briiggen, Niederkriichten und Grefrath sind landesplanungsrechtlich als
Grundzentrum, alle weiteren kreisangehoérigen Kommunen (Viersen, Willich, Nettetal, Kempen, To-
nisvorst, Schwalmtal) als Mittelzentrum eingestuft und weisen ein entsprechend gréReres Angebot
offentlicher Einrichtungen auf. Alle in den kommunalen und regionalen Einzelhandelskonzepten
ausgewiesenen zentralen Versorgungsbereiche sind zu den tblichen Geschéaftszeiten mit Bahn- und

Buslinien erreichbar. Gleiches gilt fiir zentrale Anlaufstellen der Verwaltung aller Kommunen.

In vier Kommunen im Kreis Viersen (Viersen, Nettetal, Kempen, Tonisvorst) ist mindestens ein all-
gemeines Krankenhaus vorhanden. Das jeweils ndchstgelegene Krankenhaus ist auch aus den meis-
ten Siedlungsbereichen der entsprechenden Kommunen ohne Krankenhaus innerhalb von maximal
45 Minuten ohne Umstieg mit dem o6ffentlichen Personennahverkehr zu erreichen. Aus Nieder-
krichten-Elmpt ist das ndchstgelegene Krankenhaus (Allgemeines Krankenhaus Viersen) nur mit
Umstieg zu erreichen, aus Briiggen-Bracht betragt die Fahrzeit zu diesem Krankenhaus wie auch
zum stadtischen Krankenhaus Nettetal mehr als 50 Minuten. Die Stadt Willich, die grofte Kommune
ohne eigenes Krankenhaus im Kreis, ist auf das Krankenhaus Neuwerk in Mdnchengladbach ausge-
richtet, welches aus allen Stadtteilen Willichs, ausgenommen Anrath, innerhalb weniger Minuten
erreichbar ist. Anrather gelangen zu den umliegenden Krankenh&dusern nur mit langerer Fahrzeit

und mit mindestens einem Umstieg.
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Abb. 10: Zentren und Infrastruktureinrichtungen
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Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage von Daten der Kommunen und des Kreises Viersen

4.2 Mobilitatsverhalten

Das Mobilitatsverhalten der Kreisbewohner wurde im Rahmen der im Jahr 2016 durchgefiihrten
Mobilitatsuntersuchung des Kreises untersucht. Die starksten Wegebeziehungen der Viersener
Kreisbevolkerung bestehen vor allem auf der Achse zwischen den Stadten Nettetal, Viersen und
Monchengladbach sowie auf den Verbindungen zwischen Tonisvorst und Krefeld, Kempen und Kre-
feld sowie Willich und Disseldorf. Darlber hinaus gibt es weitere Wegebeziehungen, die mit einem
Wegeaufkommen von mindestens 5.000 Wegen eine Relevanz fiir den 6ffentlichen Personennah-
verkehr haben (vgl. Abb. 11).
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Abb. 11: Relevante Wegebeziehungen der Kreisbevélkerung
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Quelle: Kreis Viersen (2015)

Die Verkehrsmittelwahl im Kreisgebiet ist vor allem vom Autoverkehr dominiert, mit dem 61 % aller
Wege der Kreisbevolkerung (50 % als Fahrer und 11 % als Mitfahrer) zurtickgelegt werden. Weiter-
hin wird jeder dritte Weg der Viersener Kreisbevolkerung zu FuB oder mit dem Fahrrad zuriickge-
legt, was einem Uberdurchschnittlich hohem Wert entspricht. Der 6ffentliche Verkehr weist mit
einem Anteil von 7 % am Gesamtverkehrsaufkommen erwartungsgemaR einen deutlich geringeren
Anteil auf. Mit einem Anteil von 4 % dominiert hierbei der Busverkehr. Die librigen 3-Prozentpunkte
verteilen sich dabei schwerpunktmaRig auf den regionalen Zugverkehr (RB / RE / S). Bleiben Ausbil-
dungswege bei der Ermittlung der Verkehrsmittelanteile unbericksichtigt, sinkt die Bedeutung des

offentlichen Verkehrs auf etwas mehr als 3 % aller Wege.

Abb. 12: Modal Split im Kreisgebiet
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Quelle: Kreis Viersen (2015)
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Deutliche Unterschiede in der Verkehrsmittelnutzung lassen sich zwischen Wegebeziehungen er-
kennen, die (iber eine direkte Schienenverbindung verfligen und solchen, die nur mit Umstiegen
oder per Bus erreichbar sind. Insbesondere die Verbindungen in die GroRstadte Kéln und Dissel-
dorf weisen eine hohe Nachfrage bei Bahn und Bus auf. Beispielsweise werden nach Disseldorf fast
40% aller Wege aus Kommunen mit einer direkten Zugverbindung mit dem offentlichen Verkehr

zurickgelegt.

Abb. 13: Modal Split in umliegenden GroRstadten

VIE - Dusseldorf —‘ 70% 6% 24%
VIE - Koln _ 59% 11% 30%
VIE - Krefeld _ 8% 69% 10% 12%
VIE - M'gladbach <‘ 5% 74% 11% 10%

aus Kommunen mit Bahnhof / Haltepunkt

VIE - Disseldorf

VIE - KéIn 29%

VIE - Krefeld

10% 15%

VIE - M'gladbach 13% 13%

zuFulR M Fahrrad B Pkwals Fahrer M Pkwals Mitfahrer M Busund Bahn
Quelle: Kreis Viersen (2015)

Unterschiede in der Nutzung des 6ffentlichen Personennahverkehrs ergeben sich zwischen den
kreisangehorigen Stadten und Gemeinden. Zunachst mag es lGiberraschend wirken, dass der hochste
Anteil von 12 % in Briiggen erreicht wird, wahrend Schwalmtal mit 3 % den geringsten Anteil er-

reicht. Dies ist jedoch vor allem auf die Schullandschaft im Kreis Viersen zurtickzufihren.
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Abb. 14: Anteil Bahn/Bus in kreisangehorigen Kommunen (wohnortbezogen)
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Quelle: Kreis Viersen (2015)
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Ebenfalls bestehen Unterschiede im Anteil des 6ffentlichen Personennahverkehrs zwischen be-

deutsamen Wegebeziehungen. Insbesondere die Verbindungen in die benachbarten Oberzentren

weisen bereits heute im Vergleich zum kreisweiten Durchschnittswert, Giberdurchschnittliche An-
teile auf. Hingegen weist zum Beispiel die Relation zwischen Nettetal und Viersen trotz eines hohen

Wegeaufkommens gegenwartig nur einen durchschnittlichen Anteil auf.

Abb. 15: Anteile Bahn/Bus auf bedeutsamen Wegebeziehungen im Kreis Viersen
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Quelle: Kreis Viersen (2015)
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5 Bahn und Busangebote

5.1 Organisation

Das kreisweite Bahn- und Busangebot verteilt sich auf mehrere Aufgabentrager. Der Schienenper-
sonennahverkehr liegt in Verantwortung des Verkehrsverbunds Rhein-Ruhr. Angebote, die voll-
standig innerhalb des Kreises Viersen verkehren, unterliegen der Aufgabentragerschaft des Kreises
Viersen. Hierzu hat der Kreis Viersen die damit verbundenen Aufgaben fiir Planung, Organisation,
Ausgestaltung und Finanzierung des 6ffentlichen Personennahverkehrs an die Verkehrsgesellschaft
Kreis Viersen mbh libertragen. Die Stadt Viersen ist dariiber hinaus Aufgabentrager fir das eigene
Stadtgebiet. Die regionalen Buslinien werden hierbei in Zusammenarbeit mit der Verkehrsgesell-
schaft Kreis Viersen verwaltet und geplant. Die Linien des Stadtbusses Viersen werden durch die
Stadt Viersen in eigener Zustandigkeit verwaltet und entwickelt. Bus- und StraBenbahnlinien, die
Uber die Kreisgrenzen in benachbarte Kommunen verkehren, unterliegen einer gemeinsamen Auf-
gabentragerschaft aus Kreis Viersen und/oder der Stadt Viersen mit den benachbarten Kreisen bzw.
kreisfreien Stadten.

Tab. 16: Verkehrsunternehmen im Schienenpersonennahverkehr

Abellio (Nordrhein-Westfalen) RB35

DB (Regio Nordrhein-Westfalen) |RE8, RE42, RB33

Keolis (Eurobahn) RE13
NordWestBahn RE10
SWK Schluff (Museumsbahn)?

! keine Anwendung des Tarifs des Verkehrsverbunds Rhein-Ruhr

Quelle: eigene Darstellung

Das Angebot Strallenbahn- und Busverkehr wird durch mehrere Verkehrsunternehmen erbracht,
der Hauptteil der Leistung wird vom Versorgungsunternehmen NEW durchgefiihrt. Hier sind die
Verkehrsunternehmen NEW mobil und aktiv Viersen GmbH sowie die NEW mobil und aktiv Mén-
chengladbach GmbH fiir die Leistungserbringung zustandig. Blirgerbusse sind Gberwiegend durch
die Stadtwerke Krefeld konzessioniert. Die Linie 1 wird vom niederldndischen Verkehrsunterneh-

men Deutsche Bahn/Arriva betrieben.
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Tab. 17: Konzessionen des Weiteren Bahn/Bus-Angebots im Kreis Viersen

StraRenbahnlinien

SWK 041

Buslinien

DB (Arriva) 1!

DB (BVR) SB86, 071, 092, 093, 094, 095

DB (BVR)/NEW

SB87

DB (RVN)

076, 077, 078,079

KVS/SWK

074

NEW Monchengladbach GmbH

SB83, SB88, 007, 009, 011, 012, 013, 019, 036, 038

NEW Viersen GmbH

080, 081, 082, 083, 084°, 085, 086, 087, CE89

NIAG/SWK 063

SWK 054, 055, 056, 062, 064, 065, 066, 067°, 068, 069, NE10
WestVerkehr 408, 418°
Anruf-Sammel-Taxi?

DB (BVR)/SWK Nettetal

Biirgerbus?

NEW Monchengladbach GmbH Schwalmtal

SWK

Tonisvorst, Willich, Willich-Anrath

S nur an Schultagen ! Verbundtarif vsl. ab 01.01.2018 2Zuschlag zum Verbundtarif

Quelle: Bezirksregierung Diisseldorf (2016), Bezirksregierung Koln (2016)

5.2 Bestehende Bahn- und Buslinien

5.2.1 Schnellverkehre zwischen Stadtzentren

Der Kreis Viersen wird von fiinf Bahnlinien (RE und RB) erschlossen. Hierdurch bestehen umsteige-
freie Verbindungen in Oberzentren wie Monchengladbach, Krefeld, Neuss, Disseldorf und Duis-
burg. Alle Bahnlinien verkehren Gberwiegend im 60-Minuten-Takt. Zusatzlich besteht ein Angebot

fiir Berufspendler in Richtung Koln durch die Verlangerung von Fahrten der Linie RE8 bis Nettetal.

Das Angebot im Schienenverkehr wird durch vier Schnellbuslinien (SB) ergénzt. Sie verbinden die
Kommunen des Kreises sowie die Verknipfungspunkte auRerhalb des Kreisgebietes schnell und
umsteigefrei, indem schwach nachgefragte Haltestellen ausgelassen werden. Schwerpunkt sind im
Kreis Viersen Kommunen bzw. Stadtzentren, die Uber keinen Anschluss im Schienenverkehr verfi-
gen: Briiggen, Grefrath, Nettetal, Niederkriichten, Schwalmtal und Willich (Schiefbahn, Alt-Willich).
Die SB86 stellt fur die Stadt Willich in Kaarst den Anschluss an die S28 Richtung Diisseldorf her.
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Tab. 18: Angebote im Schnellverkehr — Schiene und Schnellbus

Bahnlinien

Nettetal — Viersen — Mdnchengladbach -

Montag bis Freitag

RE8 Kéin » 1 Fahrt morgens nach Kéln und Fahrt nach-
mittags aus Koln
Montag bis Freitag
) = tagslber Takt 30, sonst Takt 60
RE10 Disseldorf — Krefeld — Kempen — Geldern - Samstag und Sonntag
Kleve
= Takt 60
Zusatzliche Fahrten im Nachtverkehr
Venlo — Nettetal - Viersen — Mdnchenglad- Montag bis Sonntag
RE13 | bach —Neuss — Dusseldorf — Wuppertal — Ha- o
gen — Hamm Takt 60, abends nur bis Disseldorf
Ménchengladbach — Viersen — Duisburg — Es- | Montag bis Sonntag
RE42 . ..
sen - Recklinghausen — Miinster =  Takt 60
Aachen — Ménchengladbach — Viersen — An- Montag bis Sonntag
RB33 | rath (Willich) — Krefeld — Duisburg — Ober- = Takt 60, nur bis Duisburg
hausen — Wesel Zusatzliche Fahrten im Nachtverkehr
Ménchengladbach - Viersen — Anrath (Wil- Montag bis Freitag
RB35 | lich) — Krefeld — Duisburg — Oberhausen —

Wesel

= tagslber Takt 60, keine Fahrten abends

Schnellbuslinien

SB83

Monchengladbach — Schwalmtal — Nieder-
kriichten

Montag bis Samstag
= tagslber Takt 60

SB86

Kaarst — Willich

Montag bis Freitag

= tagslber Takt 60
Samstag

= Takt 60 bis nachmittags

SB87

Nettetal — Grefrath — Kempen — Tonisvorst —
Willich — Viersen

Montag bis Freitag
= tagslber Takt 60
Samstag

= tagslber Takt 60, nur zwischen Willich und
Kempen

Sonntag

= tagsiber Takt 120, nur zwischen Willich
und Kempen

SB88

Briiggen — Niederkriichten — Schwalmtal —
Viersen

Quelle: Fahrplanrecherche

Montag bis Freitag:
= tagsiber Takt 60
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5.2.2 Regional- und Stadtverkehre

Eine feinere ErschlieBung der Siedlungsbereiche erfolgt durch mehrere Buslinien und einer Stra-
Benbahnlinie (Linie 041). Hiervon ermdglichen viele Linien auch regionale Verbindungen zwischen
den Kommunen und direkte Fahrten zu Verknipfungspunkten auRerhalb des Kreises Viersen. Ein-
zelne Linien verkehren aulRerhalb der Hauptverkehrszeit als Bedarfsangebot (Linien 011, 012, 013,
062, 063, 065, und 068). Die drei Linien im Kreisgebiet, welche nur an Schultagen verkehren (Linien
067, 084 und 418) sind in der nachfolgenden Ubersichtstabelle nicht dargestellt. Grundlage ist hier
der Fahrplan fiir den Alltagsverkehr (Ferienfahrplan).

Tab. 19: Angebote StraRenbahn- und Busverkehr im Kreis Viersen (ohne Schulverkehr)

c
% - Anbindung E g g g -§
< 2 2 auBerhalb 2 s § 2 =
© ] % Kreis Viersen EP ] Qa ?39 I
- <] 2 e ] o
5 2 §| 8 S| 8| 8| 8| 3
1 O Venlo 30 - - - -
007 O Ménchengladbach 40 40 60 60 EF
009! | Ménchengladbach 20 20 30 60 -
011 | 60 60 | 120 | 120 | EF
012 | W | 60 60 | 120 | 120 | EF
013! H N Ménchengladbach 60 60 60 60 60
0191 | | Ménchengladbach 20 20 30 60 60
036! B | Moénchengladbach 20/60 | 60 60 120 -
038 | 60 | 120 | 120 | 120 -
041 | Krefeld 10/30 | 15/30 | 30 30 30
054 O | Krefeld 60 60 60 | 120 | EF
0551 B | Krefeld-Stahldorf 30/60 | 60 60 60 60
0561 M | Krefeld-Stahldorf 60 120 120 120 -
062! | | 60 60 60 | 120 | EF
063 | Geldern 60 60 | 120 | 120 | EF
064 | O | | 60 60 |60/120| 120 EF
0651 | 60 60 60 60 60
066 | O 60 60 | 120 | 120 |60/120
068! | | Krefeld-Forsthaus 60 60 | 120 | 120 | EF
069 | Krefeld 60 60 | 120 | 120 -
071! B | Meerbusch-Osterath 30/60| 60 120 120 EF
074 | N O | | 60 60 | 120 | 120 EF
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c

.“% - Anbindung g %o :?9 E %

% § zl:tr:ijr\tl‘iaellzen % % .E; '?'P §

° g e i) © = o

> i S | 8| &8 8| 8
076 O Krefeld, Kamp-Lintfort 120 | 120 | 120 EF -
077 U Krefeld, Rheurdt EF - -
078 H N Kerken, Geldern EF 120 - - -
079 | Krefeld, Kerken EF - - - -
080 | 60 60 60 60 -
0811 | 60 60 - - -
082! | 60 60 60 60 60
083 ] 60 60 60 60 60
085 | 60 60 60 60 -
086" | 60 60 60 60 60
0871 | 60 60 - . -
CE89?! [ | Ménchengladbach 30/60 | 30/60 | 60 60 60
092 | 60 60 120 120 -
093 H NN 60 60 | 120 | 120 | 120
094 H N 60 60 60 120 EF
095 | 60 60 | 120 | 120 | EF
408 | Wegberg, Erkelenz 60 - - - -

M hélt im Zentrum U1 hélt nicht im Zentrum EF: einzelne Fahrten

! Bedienungsangebot auf einzelnen Streckenabschnitten abweichend (vgl. Liniensteckbriefe im Anhang)

Quelle: Fahrplanrecherche

5.2.3 Ergdnzende Mobilitatsangebote

Fiir die lokale Mobilitatsnachfrage werden in der Stadt Nettetal ein Anruf-Sammel-Taxi sowie in
drei weiteren Kommunen Birgerbuslinien angeboten; davon zwei in der Stadt Willich. Die Biirger-
buslinien verkehren liberwiegend im 60-Minuten-Takt und verkehren auch samstagvormittags. Fir
das Anruf-Sammel-Taxi mlssen Fahrtenwiinsche stets telefonisch 30 Minuten vor der Abfahrt an-
gemeldet werden. Tagsiiber werden Fahrten innerhalb von drei Zonen in der Stadt Nettetal sowie

zu benachbarten Verknipfungspunkten angeboten.
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Tab. 20: Ergdnzende Mobilitdtsangebote

ErschlieBung Angebot im Kreis Viersen

Anruf-Sammel-Taxi

Hinsbeck/Lobberich
= Hinsbeck inkl. Halt Doerkesplatz
Breyell/Schaag/Leuth

Montag bis Sonntag:

Nettetal ] .
= Leuth inkl. Markplatz und Kaldenkirchen Bf. = Takt 60
= Schaag inkl. Lambertimarkt und Breyell Bf.
Kaldenkirchen
Biirgerbus
) Montag bis Freitag:
Schwalmtal Gemeinde Schwalmtal
= Takt 90
Montag bis Samstag:
Tonisvorst Stadtzentrum Tdnisvorst o
= Takt 60, samstags bis mittags
. . Montag bis Samstag:
Willich Stadtzentrum Willich
= Takt 60, samstags bis mittags
. R Montag bis Samstag:
Willich-Anrath | Stadtteil Willich-Anrath

Quelle: Fahrplanrecherche

5.2.4 Nachtverkehre

= Takt 60, samstags bis mittags

Im Kreis Viersen bestehen zwei Angebote im Nachtverkehr. Diese erfolgen an Wochenenden sowie

an Nachten auf einen Feiertag. Dies sind die zusatzlichen Fahrten des Anruf-Sammel-Taxis in der
Stadt Nettetal sowie die Buslinie NE10, welche die Stadt Willich (Alt-Willich und Schiefbahn) er-
schlieBt. Nachtverkehre im Schienenverkehr bestehen nicht.

Tab. 21: Erganzende Mobilitatsangebote

ErschlieBung Angebot im Kreis Viersen

Anruf-Sammel-Taxi

Samstag, Sonntag, Feiertag:

Nettetal Stadtgebiet Nettetal
= Takt 60
Nachtbus
Krefeld (Stahldorf) — Willich (Alt-Willich, Schief- Samstag, Sonntag, Feiertag:
NE10
bahn, Neersen) = Takt 60
StraRenbahn
. L . Samstag, Sonntag, Feiertag:
041 Krefeld (Grundend, Mitte) — Tonisvorst (St. Tonis

Quelle: Fahrplanrecherche

= Takt 60
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5.3 Bedienungszeitraume

Die Buslinien im Kreis Viersen verkehren (iberwiegend in Zeitrdumen, die in der 1. Nahverkehrs-
planfortschreibung dem Produkttyp entsprechend definiert wurden. So verkehren die meisten Li-
nien montags bis freitags innerhalb des Zeitfensters von 5:00 — 22:00 Uhr, mit einer Fahrtenspitze
etwa gegen 7:00 Uhr. Nach 23:00 Uhr ist das Angebot bereits stark ausgediinnt; bis auf eine Fahrt
der RB33 existiert zu dieser Zeit kein Schnellverkehrsangebot (Schienenpersonennahverkehr oder
Schnellbus) mehr. Die Schnellbuslinien SB83, SB87 und SB88 enden gegen 20:00 Uhr. Nach 24:00
Uhr verkehrt mit Ausnahme der Krefelder StraRenbahn 041 keine Linie. In den Nachten auf Samstag
und Sonntag verkehrt neben der Linie 041 die Linie NE10 zwischen Krefeld und Willich-Neersen bis
gegen 3:00 Uhr. Ein Nachtverkehrsangebot innerhalb des Kreises Viersen sowie in Richtung Moén-
chengladbach oder Diisseldorf existiert demzufolge nicht. Wahrend die Linie 041 gegen 5:00 den
Betrieb wieder aufnimmt, verkehren die meisten Buslinien sonntags ab etwa 9:00 Uhr, meist im

Takt 120. Einige Linien stellen zur Schwachverkehrszeit den Betrieb auf Taxibusverkehr um.

5.4 Verkniipfungspunkte und Anschlussgarantien

Der Kreis Viersen verfligt mehrere Verknlipfungspunkte zum Schienenverkehr sowie zwischen Bus-
linien. Diese sind insbesondere fir die Verkehrsbeziehungen in die umliegenden Oberzentren sowie

fur Verkehre zwischen den Kommunen im Kreisgebiet relevant.

Tab. 22: Verkniipfungspunkte im Kreis Viersen

Haltestelle Schienenverkehr m Linienbus/StraBenbahn

Briiggen

Am Hollenberg - - 064, 074

Zentrum - SB88 012,067, 074

Grefrath

Bergerplatz - SB87 019, 062, 093

Kempen

Bahnhof RE10 SB87 063, 065, 068, 069, 078
Nettetal

Doerkesplatz - SB87 064, 092, 093, 095
Kaldenkirchen Bf. RE13 - 093, 095
Kaldenkirchen Markt - - Lijn1, 074, 093, 095
Niederkriichten

HeinrichsstralRe - SB83, SB88 011,012, 013
Lindbruch - SB83, SB88 011, 012, 013, 408, 418
Schwalmtal

Waldniel Kirche - SB83, SB88 013,074
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Haltestelle Schienenverkehr Schnellbus Linienbus/StraBenbahn

Tonisvorst

Lindenallee - SB87 062, 064

Wilhelmplatz - - 041, 062, 064, 068

Viersen

Bahnhof RE13, RE42, RB33, RB35 SB88 CE89, 082, 083, 084, 094
Boisheim Bahnhof RE13 - 092

susbanhof - soa7, ssag | 003 019 071, 080,081,062, 03
Dulken Busbahnhof - - 8529’ 067, 074, 083, 084, 085,
Stichteln Busbahnhof - - 009, 019, 064, 066, 067, 074, 083
Wegweiser - - CE89, 009, 019, 084

Willich

Anrath Bahnhof RB33, RB35 SB87 038, 054

Anrath Kirche - SB87 038, 071

Jakob-Kaiser-Straflle - SB86 056, 071

Neersen Am Schloss - - 036, 038, 056, 094

Sankt Toniser StraRe - SB86 055, 056, 071, NE10

Schiefbahn Kirche - SB86 036, 055, 094, NE10

Quelle: Fahrplanrecherche

Neben den Verknlpfungspunkten im Kreis Viersen bestehen weitere bedeutende Verknilpfungs-

punkte aulRerhalb des Kreises, um wichtige Verkehrsbeziehung aus dem Kreisgebiet zu relevanten

Zielen sicherzustellen. Relevant sind diese Verkniipfungen insbesondere fir die Stadt Willich.

Tab. 23: Verknlipfungspunkte aullerhalb Kreis Viersen

Haltestelle Hauptanschluss

Stadt Krefeld

Forsthaus/Laschenhiitte | RB33, RB35 nach Mdénchengladbach und Krefeld Stadt Tonisvorst
Edelstahlwerk Tor 3 042 nach Krefeld Stadt Willich
Rhein-Kreis Neuss, Stadt Kaarst

Kaarster See Bahnhof S28, 862 nach Neuss, Dusseldorf Stadt Willich
Rhein-Kreis Neuss, Stadt Meerbusch

Haus Meer U70, U76 nach Disseldorf und Krefeld Stadt Willich
Osterath Bahnhof RE7, RE10 nach Krefeld, Neuss, Ménchengladbach, Kdln Stadt Willich

Quelle: Fahrplanrecherche
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Nicht auf allen nachfragestarken Relationen sind umsteigefreie Verbindungen realisierbar. An-
schlussgarantien kénnen hier helfen, Umstiege zu erleichtern und sind insbesondere in den Abend-
stunden sowie bei der Verknlipfung von Linien mit geringer Taktdichte von Bedeutung. Schwer-
punkt bilden Anschliisse zwischen Buslinien sowie vom Zug zum Bus. Bisher bestehen im Kreis Vier-

sen lediglich zwei Anschlussgarantien.

Tab. 24: Anschlussgarantien

Haltestelle Anschlussgarantien

SB83/SB88 ‘ Waldniel, Kirche ‘ Montag bis Freitag, fast alle Fahrten in beide Richtungen

036/038 ‘ Neersen, Am Schloss ‘ Samstag, alle Fahrten Linie 038 in beide Fahrtrichtungen

Quelle: Fahrplanrecherche

5.5 Rdaumliche ErschlieBung

Gemessen an den im bisherigen Nahverkehrsplan festgelegten ErschlieRungsradien von 300 m in
innerértlichen Lagen und 500 m in auRerdrtlichen Lagen, ldsst sich eine insgesamt gute Erschlie-
RBung im regelmaRigen Verkehr feststellen. Dabei wurden in der folgenden Darstellung alle Halte-

stellen beriicksichtigt, an denen mindestens zehn Abfahrten taglich erfolgen.

Abb. 16: Rdumliche ErschlieBung ohne Biirgerbus

# Haltestelle
* Biirgerbus

300

0~

Krefeld

& el
*@ o

“‘_hiwt“’“

Briiggen "
o‘ w

K K% w ‘M
|N|ederkruchten {5 % Schwalmtal |
T T,

Quelle: Modellauswertung

&4

Ménchengladbach
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ErschlieBungsdefizite ergeben sich teilweise in Randbereichen und in Gewerbegebieten. Die in Net-
tetal festgestellten ErschlieBungsdefizite im Linienverkehr werden durch das von der Stadt Nettetal
erganzend betriebene Anruf-Sammel-Taxi-Angebot kompensiert. Darliber hinaus werden etwas
groRere, nicht erschlossene Bereiche in Randlagen von Kempen Mitte und im nordlichen Teil von
St. Hubert identifiziert. In Briggen sowie in Schwalmtal sind ebenfalls Randlagen der Ortsmitte

nicht erschlossen.

5.6 Erreichbarkeiten

5.6.1 Erreichbarkeit der Oberzentren Ménchengladbach und Krefeld

Durch das Zentrale-Orte-System erfolgt eine Zuordnung von Versorgungsaufgaben an einzelne
Kommunen. Durch eine Hierarchisierung in Grund-, Mittel- und Oberzentrum (ibernehmen dabei
die Oberzentren die Versorgung des Umlandes mit Gltern des gehobenen Bedarfs sowie mit kultu-
rellen und gesundheitlichen Dienstleistungen. Daher ist die Anbindung der Grund- und Mittelzen-
tren im Kreis Viersen an eines der beiden, benachbarten Oberzentren Krefeld und Ménchenglad-

bach durch den 6ffentlichen Personennahverkehr von Bedeutung.

Bei der Anbindung ergibt sich eine unterschiedliche Qualitdt in den einzelnen kreisangehérigen
Stadten und Gemeinden. Aus den meisten Teilen Willichs, Tonisvorsts und Kempens kann eines der
beiden Oberzentren in maximal 30 Minuten erreicht werden. Im Bereich der Stadt Viersen verhalt
sich die Erreichbarkeit unterschiedlich: Wahrend Alt-Viersen durch den Zugverkehr gute Anbindun-
gen in die benachbarten Oberzentren bestehen, ist die Fahrzeit aus stidlichen Teilen Diilkens und
nordlichen Teilen Siichtelns mit bis zu 60 Minuten deutlich langer. Fahrzeiten von 60 Minuten oder
mehr miissen auch aus weiten Teilen Briiggens, Niederkriichtens und von einigen Haltestellen in

Nettetal-Kaldenkirchen kalkuliert werden.

Positiv ist festzustellen, dass von fast allen regelmaRig angedienten Haltestellen eines der beiden
Oberzentren mit maximal einmal Umstieg erreichbar ist. Hiervon ausgenommen sind Teile Briig-

gens, Niederkriichtens und Nettetals.

Da die Landesplanung in Nordrhein-Westfalen keine Grenzwerte fiir die Erreichbarkeit von Ober-
zentren vorgibt, kann die Erreichbarkeit an durchschnittlichen Grenzwerten orientiert werden.
Diese liegen fir den 6ffentlichen Personennahverkehr regelmaRig bei 90 Minuten und fir den Pkw-
Verkehr bei 60 Minuten. GemaR diesen Kriterien ist die Erreichbarkeit des ndchstgelegenen Ober-
zentrums aus allen Teilen des Kreisgebietes ausreichend. Dennoch wird deutlich, dass insbesondere
im westlichen Kreisgebiet noch Verbesserungspotenziale bezliglich der Erreichbarkeit bestehen,

insbesondere wenn ein attraktives Reisezeitverhaltnis zum Pkw gewahrleistet werden soll.
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Abb. 17: Fahrzeiten in ndchstgelegene Oberzentren (Krefeld oder Monchengladbach)
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Quelle: Modellauswertung

5.6.2 Erreichbarkeit der Hauptzentren im Kreisgebiet

Neben der Anbindung der kreisangehérigen Kommunen an die nachstgelegenen Oberzentren ist
die Erreichbarkeit der Hauptzentren aus den Orts- und Stadtteilen von Bedeutung. Hiermit wird
insbesondere gewahrleistet, dass sich auch Personen ohne Zugang zu einem Auto mindestens mit
Gutern des taglichen Bedarfs mit einem zumutbaren Zeitaufwand selbststandig versorgen kénnen.
In den ausgewahlten Hauptzentren befinden sich eine Vielzahl 6ffentlicher und privater Einrichtun-
gen. Hierzu gehoren zusatzlich die innerstadtischen Geschaftsbereiche fiir die tagliche bis wochent-
liche Versorgung. Insgesamt zeigt sich, dass aus allen Teilen des Kreises das nachstgelegene Haupt-
zentrum in einer Fahrzeit von maximal 30 Minuten erreichbar ist. Aus vielen Teilen des Kreises mus-
sen maximal 15 Minuten aufgewendet werden. Aus diesem Grund ist festzustellen, dass die Erreich-

barkeit von Versorgungszentren aus fast allen Teilen des Kreisgebietes als gut zu bewerten ist.
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Abb. 18: Erreichbarkeit der zentralen Haltestellen im Kreisgebiet
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5.7 Zuverlassigkeit
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Die Zuverlassigkeit im Schienenverkehr wurde durch den Verkehrsverbund Rhein-Ruhrim Jahr 2015

erhoben. Daten zur Linie RE42 liegen nicht vor, da dieses Angebot seit Dezember 2016 besteht. Die

Bahnlinien sind Gberwiegend plinktlich, wobei die Erhebung der Verspatungen von null bis vier Mi-

nuten nicht unterscheidet. Die Linien sind mit Ausnahme der Linie RE11 deutlich plinktlicher als
Verkehrsverbund Rhein-Ruhr-weite Durchschnitt. Die Plinktlichkeit der RE11, die bereits wahrend

des Fortschreibungsprozess des Nahverkehrsplan durch die Linie RE42 ersetzt wurde, ist insbeson-

dere vor dem Hintergrund der geringen Umsteigezeit auf der bedeutenden Umsteigebeziehung

zwischen RE 11 und RE 13 in Viersen Bahnhof kritisch zu bewerten. Die Linie RB33 liegt in allen

Verspatungskategorien leicht Gber dem Durchschnitt im Verkehrsverbund Rhein-Ruhr.
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Abb. 19: Punktlichkeitsquote im Schienenverkehr
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Quelle: Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (2015)

Neben der Verspatung ist der Ausfall von Verbindungen ein weiteres wichtiges Kriterium fir die
Zuverlassigkeit. Hier hat die Anzahl ausgefallener Fahrten bei allen Linien gegeniiber dem Vorjahr
zugenommen. Deutliche Anstiege verzeichnet die Linie RB33. Vorhersehbare Ausfalle (zum Beispiel
aufgrund von Bauarbeiten) waren bei den Linien RE10 und RB33 die haufigste Ursache.

Abb. 20: Ausfallquote im Schienenverkehr
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Quelle: Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (2015)
5.8 Fahrgastinformation

5.8.1 Haltestellen

Die Haltestellen im Kreis Viersen verfiigen Gber eine Ausschilderung am Mast (Name, Liniennum-
mer) sowie den Aushangfahrplanen und einer Tarifinformation. Die Aushangfahrpléane basieren auf
der Vorlage des Verkehrsverbunds Rhein-Ruhr. Vor allem an gréBeren Verknilipfungspunkten wur-
den in den letzten Jahren Ubersichtstafeln fiir die dynamische Fahrgastinformation errichtet. Eine
Information Uber verspatete bzw. ausfallende Fahrten erfolgt allerdings nur selten. Es werden Uber-

wiegend die Abfahrtszeiten der Aushangfahrplane angezeigt.
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Abb. 21: Dynamische Fahrgastinformation

Kaldenkirchen Markt

Quelle: eigene Aufnahmen

5.8.2 Fahrzeuge

Schienenpersonennahverkehr

Alle Nahverkehrsziige bieten eine akustische und optische Fahrgastinformation. Diese umfasst min-
destens die Angabe des nachsten Halts sowie die Ausstiegsseite. Teilweise wird auch auf Umsteige-
moglichkeiten verwiesen. Bei den Linien RE10 und RE13 sind zudem Anzeigetafeln mit Informatio-
nen zu Anschliissen vorhanden. Mit dem Fahrplanwechsel im Dezember 2016 werden auch in den

Zigen der RB33 sowie dem neuen RE42 Infoscreens vorhanden sein.
Bus- und Strafenbahnverkehr

Im Busverkehr hangt die Fahrgastinformation in den Fahrzeugen vom Verkehrsunternehmen bzw.
Subunternehmern ab. Alle Fahrzeuge verfiigen lber optische Anzeigen des Fahrziels an Front- und
Tirseite. GroRere Unterschiede bestehen bei der Information im Fahrzeug. Zwar verfugen alle Fahr-
zeuge Uber eine akustische Fahrgastinformation, diese wurde aber bei einer Testbefahrung verein-
zelt als zu leise wahrgenommen. Je nach Fahrzeugalter erfolgt die optische Fahrgastinformation im
Fahrzeug liber einzeilige Anzeige mit der nachsten Haltestelle oder Gber TFT-Bildschirme, die den
Linienverlauf darstellen. Bei einzelnen Fahrzeugen, insbesondere von eingesetzten Subunterneh-
men, fehlt eine optische Haltestelleninformation. Weitere Fahrgastinformationen wie Informatio-

nen zu Anschliissen existieren bei keinem Unternehmen.

5.8.3 Druckmedien

Wichtige gedruckte Fahrplanmedien sind das Fahrplanbuch und der Liniennetzplan, welche in Zu-
standigkeit der NEW Viersen unter Beteiligung des Verkehrsverbunds Rhein-Ruhr und der bedie-
nenden Verkehrsunternehmen erstellt werden. Das Fahrplanbuch informiert Gber das Fahrtenan-
gebot von Bahn- und Buslinien inklusive Kreisgrenzen (iberschreitender Angebote und Buslinien
anderer Verkehrsunternehmen im Kreisgebiet. Erganzend bestehen Informationen zum Tarif, ein
Haltestellen- und Linienwegverzeichnis sowie Haltestellenskizzen fir groRere Bushaltestellen. Das

Fahrplanbuch ist allerdings nicht vollstidndig. So fehlt bei den Vertriebsstellen die Angabe der
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nachstgelegenen Bushaltestellen mit den dort haltenden Linien. Ebenso fehlen mehrere Fahrplane
flr Linien, die zwischen dem Kreis Viersen den benachbarten Aufgabentrdgern verkehren (zum Bei-
spiel Linie 408).

Der Liniennetzplan nutzt eine vereinfachte topografische Hintergrundkarte, in der auch StralRenna-
men enthalten sind. Er kann daher als Orientierungshilfe vor Ort genutzt werden, enthilt jedoch
keine weiteren Angaben fir eine inter- und multimodale Nutzung. Ebenso fehlen Angaben zu Kun-
denzentren und Vertriebsstellen. Schul- und Alltagslinien kdnnen erst im Fahrplanbuch unterschie-
den werden. Dies betrifft sowohl Linien, die ausschliellich Fahrten an Schultagen aufweisen (Linien
067, 084) als auch Linien, die einzelne Streckenabschnitte nur an Schultagen befahren (zum Beispiel
Linie 093). Gegeniiber der Version des Liniennetzplans aus dem Jahr 2015 werden Bus- und Bahnli-

nien nicht mehr linienscharf dargestellt.

Abb. 22: Vergleich Liniennetzplan Kreis Viersen 2015 und 2016
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5.8.4 Digitale Angebote

Zusatzlich zu den gedruckten Medien und Informationsmaoglichkeiten vor Ort besteht ein umfang-
reiches digitales Angebot durch die Internetseiten der Verkehrsunternehmen, Apps und sozialen
Medien. Die Angebote erfolgen durch die Verkehrsunternehmen bzw. den Verkehrsverbund. Ent-
sprechend sind hier viele Informationen nur unternehmensspezifisch angegeben. Bis auf das Un-
ternehmen Rheinlandbus verfiigen alle Internetseiten liber eine kombinierte Fahrplan- und Tarif-
auskunft. Rheinlandbus verweist als Unternehmen der Deutschen Bahn auf die unternehmensei-
gene Fahrplanauskunft. Diese enthalt allerdings keine Tarifauskiinfte zu Nahverkehrsverbindungen
innerhalb eines Verkehrsverbunds.

Eine zentrale digitale Informationsplattform bietet zudem der Verkehrsverbund Rhein-Ruhr. Diese
erfolgt Uber die eigene Internetseite sowie die Apps fiir die Betriebssysteme iOS, Android und
Windows Phone. Diese Plattform integriert die Fahrplanauskunft, Tarifinformationen sowie Ver-
kehrsmeldungen. Soweit durch die Verkehrsunternehmen Echtzeitfahrplandaten bereitgestellt

werden, sind diese in Fahrplanauskiinften berticksichtigt.

Die Verkehrsunternehmen SWK und NEW bieten auch eigene Apps an, welche die Informationen
des Verkehrsverbunds Rhein-Ruhr unternehmensbezogen erganzen. Durch das Unternehmen
Deutsche Bahn/Rheinlandbus kann zusatzlich das Busradar Nordrhein-Westfalen als App fiir die Be-
triebssysteme iOS und Android genutzt werden. Hier werden die unternehmenseigenen Busse in
Echtzeit auf einer Karte dargestellt.

Abb. 23: App Verkehrsverbund Rhein-Ruhr Abb. 24: App Deutsche Bahn Busradar
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Quelle: eigene Aufnahme Quelle: eigene Aufnahme
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5.9 Tarif und Vertrieb

Tarifsystem

Der Kreis Viersen ist Mitglied des Verkehrsverbunds Rhein-Ruhr, der als Verbund aus den zugeho-
rigen Gebietskorperschaften und entsprechenden Verkehrsunternehmen fiir die Festlegung einer
einheitlichen Tarifstruktur (Verbundtarif) zusténdig ist. Der Fahrpreis bestimmt sich nach der Ent-
fernung und der Anzahl durchfahrenen Tarifgebiete bzw. Tarifwaben. Ein Tarifgebiet umfasst meist
eine groBere Stadt oder mehrere kleine Kommunen. Dieses ist in Waben unterteilt, die in ihrer

GrolBenordnung entweder einem Stadtteil oder einer kleineren Kommune entsprechen.
Der Kreis Viersen ist in funf Tarifgebiete aufgeteilt:

= Nr. 20 Bruggen/Nettetal

= Nr. 21 Grefrath/Kempen/T6nisvorst
= Nr. 30 Schwalmtal/Niederkriichten
= Nr. 31 Viersen

= Nr. 41 Willich

Im Kreis Viersen gilt fiir Fahrten innerhalb eines Tarifgebiets sowie fiir eine Fahrt in die angrenzende
Wabe eines benachbarten Tarifgebiets die Preisstufe A. Fiihrt die Fahrt bis in das Gbernachste Ta-
rifgebiet gilt die Preisstufe B. Fiir Fahrten, die auch liber das benachbarte Tarifgebiet hinausfiihren,
kommen die Preisstufen C und D zur Anwendung; letztere gilt fir Fahrten im gesamten Verbund-
raum des Verkehrsverbunds Rhein-Ruhr. Fiir Fahrten liber das Gebiet des Verkehrsverbunds Rhein-
Ruhr hinaus gelten entweder verbundspezifische Ubergangsregelungen (zum Beispiel in den Aache-

ner Verkehrsverbund) oder der Nordrhein-Westfalen-Tarif.

Monchengladbach als ndchstes Oberzentrum ist aus dem Kreis Viersen mit maximal Preisstufe B,
das Oberzentrum Krefeld mit einem Fahrschein der Preisstufe B bzw. C zu erreichen. Das Oberzent-
rum Disseldorf kann aus dem Tarifgebiet Willich mit einem Fahrschein der Preisstufe B erreicht
werden, aus den Tarifgebieten Viersen sowie Grefrath/Kempen/Tonisvorst mit der Preisstufe C. Aus

den westlichen Tarifgebieten Briiggen/Nettetal sowie Schwalmtal/Niederkriichten gilt Preisstufe D.

Tab. 25: Preisstufen fiir relevante Strecken

Ausgewadhlte Ziele

Preisstufe A Preisstufe B Preisstufe C

Briggen Briiggen weiteres Kreisgebiet Duisburg Mitte/Sid
Nettetal Nettetal Krefeld Neuss/Kaarst
Monchengladbach Moers
Venlo
Grefrath Grefrath weiteres Kreisgebiet Duisburg Nord
Kempen Kempen Krefeld Disseldorf
Tonisvorst Tonisvorst Monchengladbach Mulheim (Ruhr)
Moers Oberhausen
Duisburg Mitte/Sud
Neuss/Kaarst
Geldern
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Ausgewadhlte Ziele

Preisstufe A Preisstufe B Preisstufe C

Straelen
Kerken/Wachtendonk
Venlo

Schwalmtal Schwalmtal weiteres Kreisgebiet Neuss/Kaarst
Niederkrichten Niederkriichten Monchengladbach Krefeld
Jichen
Straelen
Kerken/Wachtendonk
Venlo

Viersen Viersen weiteres Kreisgebiet Disseldorf
Monchengladbach Krefeld Duisburg Mitte/Std
Willich-Anrath Neuss/Kaarst
Jichen
Straelen
Kerken/Wachtendonk
Venlo

Willich Willich weiteres Kreisgebiet Venlo
Disseldorf Duisburg Nord
Neuss/Kaarst Milheim (Ruhr)
Monchengladbach Oberhausen
Krefeld
Duisburg Mitte/Sud

Quelle: eigene Darstellung

Zum 01.01.2018 werden einige strukturelle Veranderungen im Tarif des Verkehrsverbunds Rhein-
Ruhr umgesetzt. So wird insbesondere die Giiltigkeit der Preisstufe C neu definiert. Hier werden die
bisherigen Geltungsbereiche zu fest definierten Regionen zusammengefasst. Perspektivisch sind
dariber hinaus weitere Anpassungen der Tarifstruktur, wie etwa die Einflihrung eines elektroni-

schen Tarifs, in Planung bzw. Umsetzung.

Es besteht ein umfangreiches Fahrkartensortiment fiir gelegentliche und regelmaRige Nutzer. Fir
Fahrgéaste, die das Bahn- und Busangebot nur gelegentlich nutzen, stehen Einzelfahrscheine sowie
verglinstigte Mehrfahrtentickets zur Verfligung. Fir regelméaRige Nutzer des Bus-und Bahnange-
bots werden personengebundene und lbertragbare Zeitfahrkarten angeboten. Diese unterschie-
den sich zusatzlich nach Altersgruppen. Die Zeitfahrkarten sind auf eine Preisstufe festgelegt. Diese
kann mit Zusatztickets pro Fahrt erweitert werden, um zum Beispiel mit einer Monatsfahrkarte fir
die Stadt Viersen (Preisstufe A) in die Stadt Essen zu fahren. Diese Zusatztickets konnen auch ge-
nutzt werden, um ein Fahrrad mitzunehmen, sofern dies nicht schon Bestandteil einzelner Zeitfahr-
karten ist. Nach 19:00 Uhr sowie generell an Wochenenden und Feiertagen gelten die Zeitfahrkar-
ten Ticket 2000 und Youngticket Plus im gesamten Verkehrsverbund Rhein-Ruhr unabhéangig von
der Preisstufe. Zudem kann bei diesen Tickets im selben Zeitraum eine weitere Person ohne weitere

Kosten mitgenommen werden.
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Die allgemeinen Zeitfahrkarten (Ticket 1000 und Ticket 2000) werden durch gruppenspezifische
Angebote ergdnzt. Um diese Angebote zu nutzen miissen bestimmte Bedingen erfillt sein wie zum

Beispiel an einer Universitat im Verkehrsverbund Rhein-Ruhr eingeschrieben zu sein.

Tab. 26: Ubersicht der Fahrscheine im Verkehrsverbund Rhein-Ruhr

Gelegenheitsnutzer RegelmaRige Nutzer Gruppenspezifische Angebote

Einzelticket Ticket 1000 Schokoticket

Tagesticket Ticket 1000 9 Uhr

Youngticket/Youngticket Plus

Viererticket

Ticket 2000

Barenticket

7-Tage-Ticket*

Ticket 2000 9 Uhr

Sozialticket

Zehnerticket*

Semesterticket

Zusatzticket

Firmenticket

* nur Uber das Internet bzw. als Handyticket erhaltlich

Quelle: Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (2016)

Der Kreis Viersen endet im Westen an der niederlandischen Grenze. Grenziiberschreitende Fahrten
erfolgen mit der Linie RE13 zwischen Venlo und Nettetal. Die Stadt Venlo liegt zwar aulRerhalb des
Verkehrsverbunds Rhein-Ruhr, ist aber iber ein eigenes Tarifgebiet in das Tarifsystem des Ver-
kehrsverbunds intergiert, dessen Tarif auch gilt (Nr. 69). Das in den Niederlanden angewandte Be-

zahlsystem Uber die OV-Chipkaart ist flr diese Fahrten nicht relevant.

Im SlGdwesten grenzt der Kreis Viersen an den Kreis Heinsberg und damit an den Aachener Ver-
kehrsverbund. Fahrten Uiber diese Verbundgrenze erfolgen mit den Linie 408 und 418 zwischen den
Kommunen Niederkriichten und Wegberg. Hierfiir wurde der Tarifkragen eingerichtet. Grundlage
ist der Tarif im Aachener Verkehrsverbund, der auch im Kreis Viersen in den Tarifgebieten 20 (Briig-
gen/Nettetal) und 30 (Niederkriichten/Schwalmtal) des Verkehrsverbunds Rhein-Ruhr anerkannt
wird. Fir Fahrten, welche liber diese Waben des Verkehrsverbunds Rhein-Ruhr hinausgehen (zum
Beispiel nach Kempen,) gilt der Nordrhein-Westfalen-Tarif.

Abweichend vom Verbundtarif gilt beim Anruf-Sammel-Taxi in der Stadt Nettetal sowie bei den
Blirgerbuslinien ein eigener Tarif. Beim Anruf-Sammel-Taxi erhalten Inhaber einer Zeitfahrkarte des
Verkehrsverbunds Rhein-Ruhr einen Preisnachlass. Die Fahrscheine des Anruf-Sammel-Taxi sowie

der Birgerbuslinien gelten nur auf der jeweiligen Linie.

Auf jeder Birgerbuslinie gilt ein eigener Tarif. Zeitfahrten des Verkehrsverbunds Rhein-Ruhr wer-
den nicht anerkannt. Die Kosten pro Fahrt liegen zwischen 0,50 Euro und 2,00 Euro, wobei Erwach-
senen- und Kindertarif unterschieden werden. Der Biirgerbus Willich-Anrath bietet zusatzlich fir

Erwachsene und Kinder vergilinstigte Mehrfahrtenkarten an.
Fahrscheinvertrieb

Es bestehen vielfaltige Moglichkeiten Fahrscheine zu erwerben. Wahrend bei Buslinien meist ein
reduziertes Angebot mit Schwerpunkt auf Gelegenheitsfahrgaste besteht (zum Beispiel Einzel- und
Tagesticket) konnen liber Fahrkartenautomaten an Bahnhofen und Haltepunkten weitere Fahrkar-

ten gekauft werden.
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Fiir den personlichen Kontakt wird durch NEW mobil und aktiv Viersen am Busbahnhof Viersen ein
Kundenzentrum betrieben. Dieses wird erganzt durch zahlreiche Vertriebsstellen mit Privatbetrie-
ben wie zum Beispiel Gber einen Kiosk. In jeder Kommune des Kreises Viersen gibt es mindestens
eine Vertriebstelle, wobei der Standort in der Gemeinde Briiggen nicht im Hauptort, sondern im
Ortsteil Bracht liegt. Zudem verfligen nicht alle Vertriebstellen Gber das volle Dienstleistungsange-
bot mit Ausgabe von Kundenkarten sowie Verkauf von Wertmarken, 4er- und Tagestickets. Dies
betrifft vor allem die Kommunen Niederkriichten und Tonisvorst, in denen keine Vertriebstelle mit

dem vollen Dienstleistungssortiment besteht.

Abb. 25: Kundenzentren und Vertriebsstellen

@ Vertriebsstelle Stadtwerke Krefeld o | ] by
@ Vertriebsstelle new Viersen ) Kempen |
@ Kundenzentrum new Viersen - * \_
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Quelle: eigene Darstellung

5.10 Infrastruktur Bahn und Bus

5.10.1 Haltestellen

Der bisher erfolgte Haltestellenausbau unterscheidet sich stark zwischen den einzelnen Kommu-
nen. Den geringsten Umsetzungsstand hinsichtlich des barrierefreien Haltestellenausbaus weist die
Gemeinde Grefrath auf, in der noch keine Haltestelle komplett barrierefrei mit erhohtem Bordstein
(min. 16cm) und Leitstreifen ausgebaut wurde. Uber dem kreisweiten Durchschnitt fiir voll barrie-
refrei ausgebaute Haltestellen liegen die Kommunen Briiggen (29%), Niederkriichten (32%), Willich
(35%) und Viersen (21%). Allerdings ist bei einzelnen Kommunen aufféllig, dass bisher vergleichs-
weise unbedeutende Haltestelle aulRerhalb dichterer Siedlungsstrukturen ausgebaut wurden, wah-
rend zentrale Umsteigehaltestelle weithin nicht (vollstédndig) barrierefrei sind wie Lobberich Doer-
kesplatz, Niederkriichten Lindbruch, Waldniel Kirche oder Willich St.-Toniser-StralRe. Bei den Pla-

nungen fir den weiteren Ausbau bestehen groRe Unterschiede zwischen den Kommunen. Mehrere
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Kommunen haben bereits Forderantrage gestellt, um in den kommenden Jahren diese Haltestelle

sowie weitere Standorte an 6ffentlichen und sozialen Einrichtungen umbauen zu kénnen.

Abb. 26: Barrierefreier Haltestellenausbau Kreis Viersen Herbst 2017
100%
75%
66%

50%

25%

0%

In dieser Kategorie haben alle Abfahrtspositionen einer Haltestelle einen erhéhten Bordstein (min.
B 16cm) und einen Leistreifen. Ob der vorhandene Leitstreifen den aktuellen Richtlinien entspricht,
wurde nicht bewertet.

In dieser Kategorie werden die Vorgaben fiir die Kategorie griin nicht voll erfiillt. So sind zum Beispiel
B nicht alle Abfahrtspositionen barrierefrei ausgebaut und/oder die beiden Ausstattungsmerkmale (er-
hohter Bordstein min. 16cm, Leitsteifen) sind nicht an allen Abfahrtspositionen vorhanden.

m In dieser Kategorie haben alle Abfahrtspositionen einer Haltestelle keinen erhéhten Bordstein (min.
16cm) und einen Leitstreifen.

Quelle: eigene Erhebung

5.10.2 Fahrzeuge
Schienenpersonennahverkehr

Im Schienenpersonennahverkehr kommen, je nach Linie und Betreiber, unterschiedliche Fahrzeug-
typen zum Einsatz. Die DB Regio Nordrhein-Westfalen setzt auf den Linien RB33 und RE8 Triebfahr-
zeuge der Baureihe 425 ein. Auf dem RE42 werden ab Dezember 2016 moderne Triebfahrzeuge
vom Typ Stadler FLIRT 3 eingesetzt, ebenso auf der seit Dezember 2016 von Abellio betriebenen
Linie RB33. Die Eurobahn (Keolis) setzt auf der Linie RE13 ebenfalls FLIRT ein, die jedoch einer etwas
dlteren Bauart angehoren, als die von Abellio gesetzten Fahrzeuge. Auf der nicht elektrifizierten
Strecke des RE10 kommen Fahrzeuge des Typs Alstom Coradia LINT 41 zum Einsatz.

Alle diese Fahrzeugtypen erfillen grundlegende Komfortmerkmale an einen modernen Nahver-
kehr: Sie besitzen eine Klimatisierung, eine akustische sowie visuelle Fahrgastinformation (vgl. Ka-
pitel 5.8.2) und eine behindertengerechte Ausstattung mit Rollstuhlstellplatzen. Dariber hinaus

bieten alle Fahrzeuge an 76 cm-Bahnsteigen einen héhengleichen Ein- und Ausstieg.
Straflenbahn

Auf der StraBenbahnlinie 041 zwischen Tonisvorst und Krefeld kommen moderne Niederflurstra-

Renbahnen vom Typ Bombardier Flexity Outlook C zum Einsatz. Sie verfligen an allen Tiren Gber
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einen Niederflureinstieg und einen Mehrzweckbereich. Darliber hinaus sind die Fahrzeuge mit ei-
nem Niederfluranteil von 100 % durchgehend stufenlos begehbar. Vereinzelt kommen noch ein-
zelne dltere Hochflurfahrzeuge des Typs M-Wagen zum Einsatz. Diese bieten keinen barrierefreien
oder barrierearmen Einstieg. Eine Kennzeichnung der mit Hochflurfahrzeugen bedienten Fahrten

im Fahrplan erfolgt nicht.
Busverkehr

Insgesamt sind im Kreis Viersen aktuell die Fahrzeuge von sieben Verkehrsunternehmen im Einsatz.
Nahezu das vollstandige Verkehrsaufkommen wird durch finf Verkehrsunternehmen NEW Mon-
chengladbach, NEW Viersen, Stadtwerke Krefeld (SWK), Busverkehr Rheinland (BVR), Regionalver-
kehr Niederrhein (RVN) sowie von deren Subunternehmern erbracht. Diese Unternehmen verfiigen
zusammen Uber 465 Fahrzeuge (exkl. beauftragte Subunternehmer)?, die auf den Linien des Kreises
zum Einsatz kommen koénnen. Zwei Drittel dieser Fahrzeuge sind Solobusse mit einer Lange von
12 m, das restliche Drittel besteht mit einzelnen Ausnahmen fiir Blirgerbusse und einem Midibus
aus Gelenkfahrzeugen. Je nach Verkehrsunternehmen bewegt sich das Durchschnittsalter der ein-
gesetzten Fahrzeuge zwischen knapp flinf und knapp sieben Jahren.

Der Uberwiegende Teil der im Kreis Viersen eingesetzten Fahrzeuge erfiillt die Euro 5-Abgasnorm.
Bereits 28 % der Fahrzeuge erfiillen die aktuellste Euro 6-Abgasnorm. Allerdings verfiigen ebenfalls
27 % der eingesetzten Fahrzeuge noch lber die Euro 4 oder noch altere Abgasnorm. Hier bestehen
grofde Unterschiede zwischen den Verkehrsunternehmen. Wahrend beim Busverkehr Rheinland
nur einer von zehn Bussen eine Abgasnorm unterhalb der Euro 5-Norm erfiillt, sind es bei den durch
BVR beauftragten Subunternehmen Uber 75 % der eingesetzten Fahrzeuge. Bei den {ibrigen Ver-
kehrsunternehmen bewegt sich der Anteil dieser Fahrzeuge zwischen 22 % und 26 %. Die NEW
Moénchengladbach, NEW Viersen und Stadtwerke Krefeld (SWK) setzen dabei zusammen 14 Hyb-

ridbusse ein, die auch auf den Linien des Kreises zum Einsatz kommen kénnen.

Abb. 27: Schadstoffemissionsklassen der eingesetzten Fahrzeuge

Auf der Linie 1 (Nettetal-Kaldenkir-
chen — Venlo) werden ausschliel3-

lich Elektrobusse eingesetzt.

W Euro 4 und alter
B Euro5/ EEV

Euro6

44%

Quelle: Daten der Verkehrsunternehmen

Fast alle Verkehrsunternehmen setzen nur noch Niederflurbusse ein. Eine Ausnahme bilden die
Subunternehmen von BVR, bei denen noch rund 20 Hochflurbusse im Linienverkehr des Kreises

Viersen zum Einsatz kommen kénnen. Alle Niederflurfahrzeuge verfiigen dariber hinaus (ber eine

1 alle nachfolgenden Angaben zum Fuhrpark b, soweit nicht anders angegeben, beziehen sich jeweils auf die kon-
zessionierten Verkehrsunternehmen ohne den Fahrzeugbestand der Subunternehmer

Planersocietat | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation PTV Group | the mind of movement



62 Nahverkehrsplanfortschreibung Kreis Viersen

Klapprampe als Einstiegshilfe fir Rollstuhlfahrer und eine Kneeling-Funktion, um den Hohenunter-

schied zwischen Fahrzeugboden und Bordsteinkante zu reduzieren.

Auch bei der Fahrgastinformation ist bereits ein solides Qualitatsniveau bei den im Kreis Viersen
eingesetzten Fahrzeugen erreicht. So verfliigen 94 % der eingesetzten Fahrzeuge lber eine visuelle
Haltestellenankiindigung im Fahrzeuginneren. Eine akustische Haltestellenankiindigung ist bei der
NEW Viersen, NEW Monchengladbach sowie bei der SWK flachendeckend vorhanden. Der Busver-
kehr Rheinland ristet aktuell ebenfalls seinen Fahrzeugbestand flichendeckend mit einer akusti-
schen Haltestellenankiindigung aus, so dass auch dieses Merkmal bei den eingesetzten Verkehrs-
unternehmen bereits in Kiirze flaichendeckend erfillt sein wird. Eine Klimatisierung ist gegenwartig
nur selten in den Bussen vorhanden: So verfligen nur rund 8 % der Fahrzeuge lber eine Klimaan-
lage. Fahrzeuge mit Uberlandbestuhlung und einem W-LAN-Angebot sind dariiber hinaus ebenfalls

nur in einzelnen Bussen, die im Kreisgebiet eingesetzt, werden zu finden.

5.10.3 Inter- und Multimodalitat

Der Kreis Viersen grenzt im Osten und Siden an Oberzentren. Zudem bestehen weitere Verkehrs-
verflechtungen zu weiter entfernten Oberzentren wie Disseldorf oder Duisburg. Hier kommt auch
der intermodalen Verkniipfung eine grofle Bedeutung zu, damit Nutzer friihzeitig vom Auto vor
allem auf den Bahnverkehr umsteigen. Dazu bestehen an mehreren Bahnhofen und Haltepunkten
des Schienenverkehrs P+R-Anlagen. Mehrere Standorte verfligen zusatzlich tiber Abstellmdglich-
keiten fur Fahrrader (B+R), von denen der Standort am Bahnhof Kempen die mit Abstand groRte
Kapazitat hat. Die in vielen Kommunen und Kreisen ergdanzenden Angebote fiir Fahrradfahrer in
Form von Radstationen bestehen im Kreis Viersen nicht.

Tab. 27: Intermodale Verknipfung im Kreis Viersen

Stellplatze

Umsteigefrei erreichbare Stadtzentren (Auswahl)

Kempen

Kempen 120 320 Dusseldorf, Krefeld

Nettetal

Breyell 30 10 Monchengladbach, Neuss, Disseldorf, Venlo, Wuppertal

Kaldenkirchen 40 0 Monchengladbach, Neuss, Disseldorf, Venlo, Wuppertal

Viersen

Boisheim 20 20 Monchengladbach, Neuss, Disseldorf, Venlo, Wuppertal

Diilken 0 55 Monchengladbach, Neuss, Disseldorf, Venlo, Wuppertal

Viersen 290 80 + 251 M(’j.nchengladbach, Neuss, Disseldorf, Venlo, Wuppertal, Krefeld,
Duisburg, Aachen, Oberhausen

Willich

Anrath 70 70 + 50! | Krefeld, Duisburg, Ménchengladbach, Aachen, Oberhausen

! gebiihrenpflichtige Fahrradbox
Quelle: Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (2016)
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Neben der Verknlipfung des 6ffentlichen Personennahverkehrs mit dem Auto und Radverkehr wird
auch der Verknlipfung mit erganzenden Mobilitatsangeboten wie dem klassischen Taxiverkehr,
aber auch neuen Angeboten wie etwa einem CarSharing oder Fahrradverleihsystem ein zunehmen-

der Stellenwert beigemessen.

Wahrend Taxistdnde an einigen bedeutenden Haltestellen vorhanden sind, zum Beispiel in Nette-
tal-Lobberich am Doerkesplatz, in Kaldenkirchen am Bahnhof und am Markt sowie in Ténisvorst am
Wilhelmplatz, existieren andere Mobilitatsangebote zur Verknipfung mit Bahn- und Buslinien im
Kreis Viersen nur vereinzelt. Die NEW mobil und aktiv GmbH hat im Sommer 2016 eine Pilotphase
zur Einflihrung von Car Sharing in der Region gestartet. Wahrend der Pilotphase haben jedoch le-
diglich Mitarbeiter und Studierende der Hochschule Niederrhein Zugang zu den Autos. Von 18 Fahr-
zeugen stehen zwei in der Stadt Viersen zur Verfiigung. Nach Auswertung der Pilotphase entschei-
det die NEW AG {iber eine Ausweitung des Angebots auf die breite Offentlichkeit und auf zusatzli-
che Standorte.

Dariber hinaus wird zurzeit die Umsetzung eines grenziiberschreitenden Projekts unter dem Titel
SHAREuregio geprift. Dabei soll mit den kommunalen Partnern Kreis Viersen, Stadt Mdnchenglad-
bach, Stadt Venlo und Stadt Roermond ein CarSharing-System mit Elektroautos in der Grenzregion
euregio rhein-maas-nord etabliert werden. Dazu sollen Unternehmen einbezogen werden, die fir
eine Grundauslastung der CarSharing-Fahrzeuge sorgen sollen. Weitere CarSharing-Angebote gan-
giger Dienstleister fiir die breite Offentlichkeit wie Flinkster oder GreenWheels stehen im Kreisge-

biet noch nicht zur Verfligung.

Eine Verknipfung von Elektromobilitdt und 6ffentlichem Personennahverkehr hat den Vorteil, dass
Elektrofahrzeuge geladen werden kénnen, wahrend der Nutzer mit Bahn und Bus unterwegs ist. In
den Kommunen Briiggen, Schwalmtal und Willich existieren hierfir bereits 6ffentliche Ladestatio-
nen fir Elektroautos sowie Lademaoglichkeiten fiir E-Bikes und Pedelecs. In Nettetal kooperieren
die Stadtwerke Nettetal mit ihrem Radverleih Nett’s Bike mit 6rtlichen Fahrradhdandlern und der
Gastronomie, welche Moglichkeiten zum Aufladen fiir E-Bikes bereitstellen. Aufgrund der teilweise
eingeschriankten Offnungszeiten ist dies jedoch eher ein Ansatz fiir den touristischen Radverkehr

als zur Forderung der Verknlipfung zwischen o6ffentlichem Personennahverkehr und Radverkehr.
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6 Qualitatsstandards

Die Definition von Qualitatsstandards fiir das zukiinftige Nahverkehrsangebot und die zugehorige
Infrastruktur erfolgt je nach Adressat der Qualitdtsstandards und der Bindungswirkung in drei Ka-
tegorien (vgl. Abb. 28). Die Richtwerte fiir das Bedienungsangebot umfassen Vorgaben zur Fahrten-
haufigkeit sowie zur Verbindungs- und ErschlieBungsqualitat. Hiermit soll gewahrleistet werden,
dass vergleichbare Wegebeziehungen und Gebiete auch eine vergleichbare Qualitat bei Bahn- und
Busangeboten erhalten. In den Vorgaben fiir die Verkehrsunternehmen werden Anforderungen an
die Verkehrsunternehmen hinsichtlich des Fahrzeug- und Personaleinsatzes sowie des Kundenser-
vice formuliert. Diese bilden die Grundlage fiir die Vergabe der Verkehrsleistungen und sind als
Bestandteil der angemessenen Bedienung nach §8 (3) PBefG im Sinne von §2 OPNVG NRW als Min-
destanforderung an die Qualitdt des Verkehrsangebotes zu verstehen. Das heildt, dass diese Stan-
dards zwar Uberschritten werden diirfen, nicht jedoch ohne triftige Griinde (zum Beispiel im Rah-
men von Notvergaben) unterschritten werden dirfen. In der dritten Kategorie, den Leitlinien fir
den Infrastrukturausbau, werden Empfehlungen fir die Gestaltung der nahverkehrsrelevanten Inf-
rastruktur gegeben. Diese richten sich an die jeweiligen Baulasttrager und umfassen insbesondere
einen Ausstattungskatalog fir die Haltestellen unter Beriicksichtigung der Zielsetzung, bis 2022
eine vollstandige Barrierefreiheit im 6ffentlichen Personennahverkehr zu erreichen. Die definierten
Qualitatsstandards sind regelmaRig hinsichtlich der technischen Weiterentwicklungen und Ande-

rungen im Mobilitatsverhalten zu Giberpriifen.
Abb. 28: Kategorien der Qualitatsstandards

Richtwerte fiir das

Leitlinien fiir den

Vorgaben

fur Verkehrsunternehmen Infrastrukturausbau

Bedienungsangebot

= Richtwerte als Grundlage fir = Anforderungen an Fahr- = Formulierung von Standards

die Angebotsplanung im
Nahverkehrsplan und
weiteren Anpassungen bzw.
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Zielsetzung, keine
Bindungswirkung fiir

Vergabe

Quelle: eigene Darstellung
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6.1 Richtwerte fiir das Bedienungsangebot

6.1.1 Bedienungszeiten

Um ein Verkehrsangebot zu gewahrleisten, dass der jeweiligen Verkehrsnachfrage an unterschied-
lichen Wochentagen und zu unterschiedlichen Tageszeiten gerecht wird, erfolgt die Definition von
Bedienungszeitraumen. Diese werden nach Schwachverkehrszeiten (SVZ), Nebenverkehrszeiten
(NVZ) und Hauptverkehrszeiten (HVZ) differenziert. Die Festlegung fiir Werktage erfolgt anhand der
zeitlichen Verteilung des Wegeaufkommens aller Verkehrsmittel, das in der Mobilitatsuntersu-
chung des Kreises ermittelt wurde (vgl. Abb. 29). Fiir die Wochenendtage stehen keine vergleichbar
fundierten Datengrundlagen zur Verfligung. Aus diesem Grund erfolgt die Festlegung hier anhand
von Geschaftsoffnungszeiten und typischen Wegezeiten im Freizeitverkehr.

Abb. 29: Verteilung des werktaglichen Wegeaufkommens mit Verkehrszeitraumen

14 SVZ HVZ NVZ HVZ NVZ SVZ

12 -

10 -
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11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00
22:00
23:00 |/

Quelle: eigene Auswertung

Tab. 28: Bedienungszeiten

Montag bis Freitag Samstag

05:30 - 06:30 Schwachverkehrszeit 07:00 —09:00 Schwachverkehrszeit
06:30 - 09:00 Hauptverkehrszeit 09:00 - 20:30 Nebenverkehrszeit
09:00 - 15:00 Nebenverkehrszeit 20:30 - 24:00 Schwachverkehrszeit
15:00 —18:00 Hauptverkehrszeit

18:00 —20:30 Nebenverkehrszeit Sonn- und Feiertag

20:30 - 23:00 Schwachverkehrszeit 10:00 —23:00 Schwachverkehrszeit

Quelle: eigene Darstellung
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6.1.2 Anforderung an Bedienungszeiten und Taktangebot

Grundlage fir die Definition von Richtwerten bei dem Bedienungsangebot ist das werktagliche We-
geaufkommen von Verkehrsbeziehungen, das im Rahmen der Mobilitatsuntersuchung des Kreises
(vgl. Kapitel 4.2) ermittelt wurden. Fir alle relevanten Verkehrsbeziehungen ab einem werktagli-
chen Wegeaufkommen von 2.500 Wegen wird eine Vorgabe fiir die Bedienungshaufigkeit und den
Bedienungszeitraum getroffen. Die Bedienungshaufigkeit wird als Takt vorgegeben. Wo mehrere
Linien auf einer Relation verkehren kann statt dem Takt auch eine dquivalente Anzahl an Fahrten
gelten (zum Beispiel zwei Fahrten pro Stunde und Richtung statt Takt 30). Anzustreben ist in diesem
Fall jeweils unter Bertiicksichtigung sonstiger verkehrlicher und betrieblicher Belange wie Anschluss-
beziehungen und Umlaufplanung eine Vertaktung der Linien. Prioritdt hat somit immer ein Takt-
fahrplan als Einzellinie oder durch sich erganzende Linien. Das Fahrtenangebot soll, sofern nicht
anders vorgesehen und explizit beschrieben, moéglichst durch ein klassisches Verkehrsangebot ohne
Anrufpflicht und mit Akzeptanz des reguldaren Verbundtarifs erbracht werden. Die Bedienungszei-

ten wurden in den jeweiligen Anderungen der einzelnen Linien (vgl. Kapitel 8.1) umgesetzt.

Tab. 29: Anforderung an Bedienungszeiten und Taktangebote im Kreis Viersen

Wegebeziehungen (alle Verkehrsmittel)

innerhalb des Kreises Viersen NVZmf NVZsa SVZabend
(Typ A)
Typ Al iiber 10.000 Wege Takt 15 Takt 15 Takt 20 Takt 30 Takt 30
, _ , ) @4F/std) | (4F/std) | (3F/std) | (2F/std) | (2F./std)
= Viersen Mitte — Viersen-Sichteln* ] ] ] ] ]
) ) ) R kein kein kein kein kein
* Viersen Mitte — Viersen-Diilken* Umstieg Umstieg Umstieg Umstieg Umstieg
Typ A2 7.500 bis 10.000 Wege
. . Takt 30 Takt 30 Takt 30 Takt 60 Takt 60
= Grefrath Mitte — Kempen Mitte
P (2 F./sStd.) (2 F./sStd.) (2 F./std.) (1 F./Std.) (1 F./std.)
= Niederkriichten Mitte — Schwalmtal- ) ) ) ) )
. kein kein kein kein kein
Waldniel Umstieg Umstieg Umstieg Umstieg Umstieg
= Willich Mitte — Willich-Schiefbahn
Typ A3 5.000 bis 7.500 Wege
= Briiggen — Nettetal-Lobberich Takt 30 Takt 30 Takt 60 Takt 60 Takt 120
. ) ] ) (2F/std) | (2F./std) (1 F./Std.) (LF/std) | (1F./25td)
= Briiggen — Niederkriichten Mitte ] ] ] ] )
i ] kein kein kein kein kein
* Briggen — Schwalmtal-Waldniel Umstieg Umstieg Umstieg Umstieg Umstieg
= Willich Mitte — Willich-Anrath
Typ A4 2.500 bis 5.000 Wege
= Grefrath Mitte — Nettetal-Lobberich
= Grefrath Mitte — Viersen-Stichteln
= Kempen Mitte — TOnisvorst-St. Tonis
* Kempen Mitte — Viersen Mitte Takt 60 Takt 60 Takt 60 Takt 120 Takt 120
= Nettetal-Kaldenkirchen — Nettetal-Lob- (1F./std.) (1F./std) (1F./std.) | (1F./25td) | (1F./25td)
berich* kein kein kein kein kein
= Nettetal-Lobberich — Viersen-Diilken Umstieg Umstieg Umstieg Umstieg Umstieg
= Niederkriichten Mitte — Viersen-Diilken
= Schwalmtal-Waldniel — Viersen-Siichteln
= TOnisvorst-Vorst — Tonisvorst-St. TOnis
= Viersen-Siichteln — Viersen-Dilken
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Wegebeziehungen (alle Verkehrsmittel)

innerhalb des Kreises Viersen NVZmf NVZsa SVZabend SVZso
(Typ A)

Grundlage fir alle weiteren Relationen mit weniger als 2.500 We-
gen sind die Vorgaben fiir Typ A4. Abhangig von Fahrgastzdhlen
und Wirtschaftlichkeitsbewertungen kénnen geringere Standards
gegenliber den Vorgaben fur Typ A4 umgesetzt werden.

Festlegung der Bedienungshaufigkeit entsprechend der Nachfra-
gepotenziale. Insbesondere bei Mitbedienung auch héhere Be-
dienungsstandards moglich.

Beispielhafte Abstufungen fiir die Bedienungshaufigkeit:

= kein Bedienungsangebot wahrend einer oder mehrerer Ver-

kehrszeiten
Typ A5 unter 2.500 Wegen

= Fahrten nur im Schilerverkehr

= alle weiteren Relationen zur Anbindung o

von Ortsteilen an relevante Versor- " ausschlieBlich Takt 120

gungszentren und Verknlpfungs- = Angebotsdurchfiihrung als TaxiBus

punkte/Bahnhofe Stadtteile ohne Nahversorgungseinrichtung sollen zur Sicherung
der Grundversorgung Mo-Fr wahrend der HVZ/NVZ min. alle
120 Minuten an einen Nahversorgungsstandort angebunden
sein

Vorgaben fir Umstiege

= maximal zwei Umstiege fiir Relationen im Kreis Viersen zwi-
schen nicht benachbarten Kommunen

= maximal ein Umstieg zwischen Stadtteilen ohne Nahversor-
gungsstandort und einem nachstgelegenen Nahversorgungs-
standstandort wahrend der Normalverkehrszeit

= kein Umstieg zwischen Stadtteilen ohne Bahnhof/Haltepunkt
und dem zugeordneten Bahnhof/Haltepunkte (vgl. oben)

* Falls diese Vorgaben nicht durch regionale Verbindungen der Linien in Zustandigkeit der Verkehrsgesell-
schaft Kreis Viersen miterfullt werden, liegt die Zustandigkeit beim jeweils stadteigenen Verkehrsunterneh-

men.

Quelle: eigene Darstellung
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Tab. 30: Tab. 31: Anforderung an Bedienungszeiten und Taktangebote liber Kreisgrenze

Wegebeziehungen (alle Verkehrsmit-

tel), Kreisgrenzen uiberschreitend* SVZabend
(Typ B)
Typ B1 {iber 7.500 Wege
* Kempen gesamt — Krefeld Takt 30 Takt 30 Takt 60 Takt 60 Takt 60
= TSnisvorst-St. Ténis — Krefeld (2F./std.) | (2F./Std.) | (1F./Std.) | (1 F./Std.) | (1F./Std.)
= Viersen Mitte — Ménchengladbach keinUm- | kein Um- | keinUm- | kein Um- | kein Um-
= Schwalmtal-Waldniel — Ménchenglad- stieg stieg stieg stieg stieg
bach
Takt 120
Typ B2 5.000 bis 7.500 Wege Takt 30 Takt 30 Takt 60 Takt 60 (1F./2
B (2F./std.) | (2F./Std.) | (1F./Std.) | (1F./Std.)
= Kempen gesamt — Diisseldorf . . ) ) Std.)
. . . . kein Um- | keinUm- | kein Um- | kein Um- kein Um-
= Willich-Schiefbahn/Mitte - Disseldorf stieg stieg stieg stieg .
stieg
Typ B3 2.500 bis 5.000 Wege
= Kempen gesamt — Mdnchengladbach
= Niederkriichten gesamt — Moncheng-
\adbach & & | Takt60 | Taki60 | Takt60 TflktF 1/220 TflktF 1/20
1F./Std. 1F./Std. 1F./Std. ; ;
* Viersen-Diilken — Ménchengladbach ( . fstd) | | . fstd) | | ) /5td) Std.) Std.)
. ) . keinUm- | keinUm- | kein Um- . .
= Willich-Schiefbahn/Mitte — Méncheng- . . . kein Um- | kein Um-
stieg stieg stieg . .
ladbach stieg stieg
= Willich-Schiefbahn/Mitte — Krefeld
= Willich-Neersen/Anrath — Krefeld

Typ B4 Anbindung an die Niederlande
= Kreis Viersen — Venlo

= Kreis Viersen — Roermond

Grundlage fiir die Anbindung an die Niederlande sind die Vor-
gaben fir Typ B3. Abhdngig von Fahrgastzdhlen und Wirt-
schaftlichkeitsbewertungen kénnen geringere Standards ge-
genlber den Vorgaben fir Typ B3 umgesetzt werden.

Abstufungen fir die Bedienungshaufigkeit:

= kein Bedienungsangebot wahrend einer oder mehrerer
Verkehrszeiten

= ausschlieBlich Takt 120

Vorgaben fiir Umstiege

= maximal ein Umstieg im Kreis Viersen, um einen Verkniip-
fungspunkt (zum Beispiel Hauptbahnhof, Busbahnhof) au-
RBerhalb des Kreisgebiets zu erreichen

* Aufgrund der Erhebungsmethodik der Mobilitdtsuntersuchung Kreis Viersen kénnen bei den Kreisgrenzen

Uberschreitenden Verbindungen nur Wege der Einwohner des Kreises Viersen zugrunde gelegt werden.

Quelle: eigene Darstellung
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6.2 Vorgaben fiir Verkehrsunternehmen

Der Nahverkehrsplan definiert die Anforderungen an die von den Verkehrsunternehmen zu erbrin-
gende Qualitat im Nahverkehrsangebot des Kreises. Hierzu werden Vorgaben an die Fahrzeuge, das
eingesetzte Personal, die Umweltqualitdt und die anzuwendenden Tarife definiert. Die definierten
Standards sind dabei auf alle konzessionierten Verkehrsunternehmen einschl. der beauftragten

Subunternehmer anzuwenden.

Die im Nahverkehrsplan definierten Qualitatsvorgaben entsprechen den definierten Mindeststan-
dards, die durch weitere Regelungen mit den Verkehrsunternehmen (zum Beispiel in den jeweiligen
Verkehrsvertragen) konkretisiert bzw. erhoht werden kénnen. Dies ist zum Beispiel der Fall, wenn
ein Ausstattungsmerkmal exemplarisch getestet werden soll oder bei Kreisgrenzen liberschreiten-

den Linien die Standards der jeweiligen Aufgabentrdger anzupassen sind.

6.2.1 Fahrzeuge im Busverkehr

Die Qualitatsvorgaben fiir Fahrzeuge gelten fir alle Fahrzeuge eines Verkehrsunternehmens, die im
Kreis Viersen eingesetzt werden. Dabei konnen fir Fahrzeuge, welche nur als Verstarkerfahrten (V-
Fahrten) oder auf den Schiilerverkehr ausgerichtete Linienfahrten (S-Fahrten) eingesetzt werden,

abweichende Kriterien gelten.

Um die Qualitat sukzessive zu erhéhen und gleichzeitig die notwendigen Investitionsvolumina auf
ein angemessenes MaR zu beschrdanken, wird fir einen Teil der definierten Qualitatsstandards eine
Anpassungsklausel definiert. Sie gibt vor, bis wann ein Qualitatsstandard von allen Verkehrsunter-
nehmen erbracht werden muss. Sofern keine Anpassungsfrist definiert ist, sind die Qualitatsstan-
dards ab 2020 zu erfiillen. Abweichende Reglungen gelten fiir die Straflenbahnlinie 041. Diese Linie
verkehrt als einzige StraRenbahn der Stadtwerke Krefeld in den Kreis Viersen. Hier gelten die im
Nahverkehrsplan der Stadt Krefeld definierten Anforderungen fiir StraRenbahnen.

Die Qualitatsstandards fiir die Fahrzeuge unterscheiden sich in die drei Themenfelder: allgemein,
FahrzeugauBenbereich und Fahrzeuginnenraum. Bei einzelnen Vorgaben sind Unterschiede zwi-
schen dem reguldren Linienverkehr und Verstarkerfahrten im Schulverkehr vorgesehen. Ebenso
konnen einzelne Ausstattungsmerkmale im Rahmen eines Anpassungszeitraums auch erst nach

dem Beschluss des Nahverkehrsplans schrittweise umgesetzt werden.

Als Voraussetzung fur alle Fahrzeuge, die im Linienverkehr des Kreises (einschl. V-Fahrten und S-
Fahrten) eingesetzt werden, sind samtliche Zulassungs- und Betriebsvoraussetzungen fir Linien-
busse, insbesondere der StVZO, der BOKraft zu erfiillen und die Fahrzeuge in einem betriebssiche-
ren Zustand vorzuhalten. Als Rahmen fiir Beschaffung von Neufahrzeugen sind alle Kriterien der
Richtlinie des Verkehrsverbundes Rhein-Ruhr fiir die Fahrzeugférderung nach §11 (2) OPNVG NRW
in der jeweils aktuellsten Fassung zu beriicksichtigen. Sollten hier bei einer Aktualisierung strengere
Anforderungen formuliert werden, als die im Nachfolgenden definierten kreisspezifischen Stan-
dards, so sind bei Neubeschaffungen die jeweils strengeren Standards anzuwenden. Bei verdander-
ten Zustandigkeiten sind etwaige Nachfolgeregelungen, ggf. anderer Behdrden oder Organisatio-

nen, dquivalent anzuwenden.
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Fahrzeugalter

= Hochstalter der Fahrzeuge im reguldren Linienverkehr

max. 12 Jahre.

= Durchschnittsalter aller Fahrzeuge im reguldren Linienverkehr
max. 7 Jahre.

= Hochstalter der Fahrzeuge, ausschliefRlich auf Schiiler- und Verstarkerfahrten

max. 20 Jahre.
Klimaschutz

Mit Inkrafttreten der Fortschreibung des Nahverkehrsplan fiir den Kreis Viersen dirfen die erreich-
ten Werte zur Bewertung des Klimaschutzes nicht mehr verschlechtert werden. So kann zum Bei-
spiel die Anzahl der Fahrzeuge mit der Abgasnorm Euro 4 nur verringert werden. Diese Vorgabe gilt
fiir jedes bei Inkrafttreten der Fortschreibung des Nahverkehrsplans aktive Verkehrsunternehmen
im Kreis Viersen. Die weitere Verbesserung des Klimaschutzes erfolgt durch eine nach Stichtagen
gestaffelte Umsetzung. Die weitere Verbesserung des Klimaschutzes erfolgt durch eine nach Stich-

tagen gestaffelte Umsetzung.

Abb. 30: Gestaffelte Verbesserung des Klimaschutzes im Fuhrpark

o —l (o] (2] < LN (o]
(o] (o] (o] (o] (o] (o] (o]
o o o o o o o
o o o N o N o N o N o N o N
8 | T8 | <8 | T8 | T8 | <8 | *8
i i i i i i i
o o o o o o o
RuRpartikelfilter? u u u u u u
Abgasreinigung? ] [ | [ | [ ] [}
Euro 5 Euro 5 Euro 5 Euro 5
Alltagsverkehr Euro 4 Euro 4 EEV EEV EEV EEV Euro 6
Euro 5 Euro 5
Schulverkehr Euro 4 Euro 4 Euro 4 Euro 4 Euro 4 EEV EEV
| |
Auswertung beste- | Umsetzung von Pi-
. hender Projekte lotprojekten mit al-
Alter‘natlve und Priifung von ternativen Antrie-
Antriebe Einsatzméglichkei- | ben, wenn Auswer-
ten im Kreis Vier- tung und Priifung
sen flr Kreis Viersen
positiv

Quelle: eigene Darstellung

Bei der Anschaffung von Neufahrzeugen ist immer die aktuell hochste Abgasnorm (zurzeit Euro 6)
zu erfiillen. Bei der Anschaffung von gebrauchten Fahrzeugen istimmer mindestens die Abgasnorm
Euro 5 EEV zu erfillen. Fahrzeuge ab Erstzulassung 2014 haben immer die Abgasnorm Euro 6 zu

erfillen.
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Es ist auch zuklinftig von technologischen Weiterentwicklungen hin zu noch klimafreundlichen An-

trieben auszugehen, sodass mit jeder Nahverkehrsplanfortschreibung eine Anpassung dieser Vor-

gaben zu priifen ist. Hierbei ist auch eine Ubertragbarkeit im Test befindlicher alternativer Antriebe

(zum Beispiel Elektrobus der Linie 1 zwischen Nettetal-Kaldenkirchen und Venlo) auf weitere Linien

(zum Beispiel im Rahmen weiterer Pilotprojekte) im Kreis Viersen zu priifen.

FahrzeugaufB3enbereich

Alle Fahrzeuge missen entsprechend der Vorgaben nach §33 Verordnung liber den Betrieb von

Kraftfahrunternehmen im Personenverkehr gekennzeichnet sein.

Werbung auf Fensterseiten- und Tirflachen ist transparent auszufiihren und bedeckt max. 20%

der gesamten Fensterseiten- und Tirflachen.

Sichtbeeintrachtigung durch Werbung ist moglichst gering zu halten (vgl. oben)

Fahrgastinformation

Busse mit einer Lange von maximal 13 m verfiigen liber mindestens eine visuelle Haltestellen-

anzeige, die bei Neufahrzeugen vorzugsweise als Tft-Display auszufiihren ist.

Busse mit einer Lange von mehr als 13 m verfiigen tiber mindestens zwei visuelle Haltestellen-
anzeige, die bei Neufahrzeugen vorzugsweise als Tft-Display auszufiihren sind. Die Anzeigen sind
in gleichmaRigem Abstand anzuordnen (zum Beispiel bei Gelenkfahrzeugen eine Anzeige im Vor-
derwagen und eine weitere Anzeige im Nachldufer), um eine gute Erkennbarkeit aus allen Fahr-

zeugteilen zu gewahrleisten.

Barrierefreiheit

Einsatz ausschlielRlich Niederflur- oder LowEntry-Fahrzeuge im reguldren Linienverkehr

Auf Linien des Stadtbusses Viersen dirfen ausschlieRlich durchgangig stufenfrei begehbare Nie-

derflurfahrzeuge eingesetzt werden.

Bisher eingesetzte Hochflurbusse diirfen ausschliellich auf Schiiler- und Verstarkerfahrten bis
maximal 2021 weiterhin im Einsatz verbleiben; ein Neueinsatz von Hochflurfahrzeugen ist nicht
zulassig. Im Rahmen von sukzessiver Fahrzeugneubeschaffungen sind als Ersatz fiir die Hochflur-
busse Niederflur- oder LowEntry-Fahrzeuge zu beschaffen.

Alle Niederflurfahrzeuge verfligen liber eine Kneeling-Funktion sowie eine mechanische Klapp-

rampe an der Einstiegstlir zum Mehrzweckbereich
Im Mehrzweckbereich ist ein regelkonformer Rollstuhlplatz anzubieten

Bei Neufahrzeugen ist der Mehrzweckbereich auf die gleichzeitige Unterbringung von mindes-

tens einem Rollstuhl und einem Kinderwagen zu dimensionieren

Bei neubeschafften Gelenkfahrzeugen ist ein kleiner Mehrzweckbereich zur Unterbringung von

Rollatoren oder Kinderwagen an der dritten Tir vorzusehen.

Komfort

Angemessene Liftung und Temperierung im Fahrzeug ist sicherzustellen. Bspw. durch leistungs-

fahige Heizungs- und Liftungsanlage oder Klimatisierung.

Fahrzeuge verfligen Uber mindestens zwei zu 6ffnende Fenster je Fahrzeugseite zur Sicherstel-

lung einer Notbellftung bei Ausfall technischer Liftungsanlagen
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In allen Fahrzeugen sind stoffbezogene Sitze mit einem Abstand von min. 710 mm zu verbauen

Eine Ausristung der Fahrzeuge mit W-LAN ist zukiinftig in Abhangigkeit von Ergebnissen aktuel-
ler Pilotphasen anzustreben. Die mit W-LAN ausgerUsteten Fahrzeuge sollten nach Moglichkeit

zunachst vorrangig auf Schnellbus-Linien zum Einsatz kommen.

Alle Fahrzeuge sind mit Sicherheitssystemen auf dem aktuellen Stand der Technik auszuristen

(zum Beispiel Anfahrsperre bei ge6ffneten Tiren)
Fahrzeuganschaffungen verfligen mindestens liber Antiblockiersystem und ASR

Neufahrzeuge werden zusatzlich mit elektronischem Stabilisierungsprogramm beschafft
(Vorgabe gilt solange nur fiir Solofahrzeuge, bis elektronische Stabilisierungsprogramme oder

eine addquate Alternative auch fiir Gelenkbusse lieferbar ist)

Eine Ausristung mit einer Videolberwachung ist zumindest teilweise anzustreben. Die hiermit
ausgeriisteten Fahrzeuge sollten vorzugsweise auf Umldufen eingesetzt werden, die in den

Abend- und Nachtstunden unterwegs sind.

Vertriebs- und Kommunikationstechnik

Mindestens das gesamte Fahrscheinsortiment der Bartarife muss im Fahrzeug verkauft werden
Fahrzeuge im regularen Linienverkehr verfligen (iber einen Fahrscheindrucker und Entwerter

Fahrzeuge, die ausschliefRlich auf Schiiler- und Verstarkerfahrten zum Einsatz kommen, sollten

nach Moglichkeit tiber einen Fahrscheindrucker und Entwerter verfigen.
Ausristung der Fahrzeuge im reguldren Linienverkehr mit Einstiegskontrollsystem, keine Vor-
gabe fir Schiiler- und Verstarkerfahrten

Alle Fahrzeuge im regularen Linienverkehr sind mit Intermodal Transport Control System und

einer Funkanbindung an die Leitstelle auszuristen

Fahrzeugen, die ausschlieBlich fiir Schiiler- und Verstarkerfahrten eingesetzt werden, haben
mindestens eine Notfallkommunikation zur Leitstelle (zum Beispiel Mobiltelefon).

Eine technische Kompatibilitat der Intermodal Transport Control System- und Kommunikations-
systems aller Verkehrsunternehmen ist anzustreben, um eine verkehrsunternehmensiibergrei-

fende Kommunikation und Anschlusssicherung zu erméglichen

6.2.2 Fahrzeuge im StraRenbahnverkehr

Im Kreis Viersen existiert mit der Linie 041 nur eine einbrechende StraRenbahn-Linie aus der Stadt

Krefeld. Aus diesem Grund sind fiir den StraRenbahnverkehr die Anforderungen des Nahverkehrs-

plans der Stadt Krefeld auch fiir den StraRenbahnverkehr im Kreis Viersen giiltig. Die entsprechen-

den Anforderungen wurden letztmalig im Nahverkehrsplan der Stadt Krefeld aus dem Jahr 2013

definiert. Bei einer etwaigen Novellierung des Nahverkehrsplans der Stadt Krefeld sind die aktuali-

sierten Fahrzeugstandards fiir den Stralenbahnverkehr auch im Kreis Viersen anzuwenden.

Planersocietat | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation PTV Group | the mind of movement



Nahverkehrsplanfortschreibung Kreis Viersen 73

Tab. 32: Anforderungen an die Fahrzeugausstattung im StraRenbahnverkehr

Kategorie

Anforderung

Niederflur

50% der Fahrzeuge

Multifunktionsflache

Fir Rollstuhl, Kinderwagen, usw.

Haltewunschtasten

Erreichbar von allen Sitzplatzen aus

Tiroffnungsknopfe

Gesondert auch fur Kinderwagen, Rollstihle
(kein automatisches SchlieRen)

Sitzabstand

mindestens 800 mm

Ausgestaltung Sitzplatze

Sitzschale mit Flachpolster

Ausgestaltung Stehplatze

Haltestangen

Larm

Ausstattung entspricht mindestens dem anerkannten Stand der Technik
bzgl. der Lairmemissionen

Fahrgastinformation innen

Anzeige nachste Haltestelle

Ansage nachste Haltestelle

»,Wagen hilt“-Anzeige

Bordmikrofon, u. a. fiir Kundeninformationen bei Stérungen
Liniennetzplan

Dynamische Fahrgastinforma-
tion

Ansteuerung fiir stationdre, dynamische Fahrgastinformation und Echt-
zeit-Auskunft

Fahigkeit flr Rechnergestitz-
tes Betriebsleitsystem

Einheitliche Fahigkeit fiir Rechnergestitztes Betriebsleitsystem nach
Vorgabe des Aufgabentrégers (Sprach- / Datenfunkkontakt zur Leistelle)

Fahrgastinformationen auRen

Matrixanzeige:
Front und rechts: Linie und Ziel
Heck und links: Linie

Notruftaste fur das Fahrpersonal (Freischaltung der Verbindung zur Leit-

Sicherheit stelle)

Videoliberwachung vorerst nicht vorgesehen

Reinigung innen und aullen, so dass ein sauberer Gesamteindruck ge-
Sauberkeit wahrleistet ist

Beseitigung von Beschadigungen der Innenausstattung

Werbung auf Fensterflaichen muss transparent sein, sie diirfen maximal
AulRenwerbung

Quelle: Stadt Krefeld (2013)

6.2.3 Personal

20% der Fensterflachen einnehmen

Das Personal im Kundenkontakt beherrscht die deutsche Sprache in Wort und Schrift. Hinzu kom-
men Kenntnisse Gber den Verbundtarif und zu den Buslinien, auf denen das Fahrpersonal eingesetzt
wird (zum Beispiel Anschlussgarantien und Umsteigemoglichkeiten zum Zug). Hierzu wird auch das
neue Fahrpersonal in Strecken und Tarif eingewiesen. Zusatzlich erfolgen Einweisungen bei kurz-
und langfristigen Anderungen im Linienweg, betroffenen Anschlussverbindungen oder beim Tarif.
Das Personal im Kundenkontakt hat ein gepflegtes Auftreten, ist freundlich und arbeitet kunden-

orientiert. Fiir das eingesetztes Personal ist die Reprasentative Tarifvertrage Verordnung anzuwen-
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den. Im Bereich des stralengebundenen Nahverkehrs fallen hierunter aktuell die geltenden Tarif-
vertrage Tarifvertrag Nahverkehr fiir kommunale Arbeitgeber, sowie der Tarifvertrag des Verbands
Nordrhein-Westfalischer Omnibusunternehmen.

6.2.4 Klimaschutz

Der Klimaschutz wird vor allem durch die Abgasnormen als Qualitatskriterium festgelegt. Erganzend
wirken die Verkehrsunternehmen auf einen klimafreundlichen Fahrstil hin. Dazu sollen bei Stand-
zeiten ab zwei Minuten an Haltestellen die Motoren zur Vermeidung von Larm- und Abgasimmissi-
onen abgestellt werden. In Abhangigkeit der weiteren technischen Entwicklung und Wirtschaftlich-
keit von Fahrzeugen mit alternativen Antrieben soll bei Fahrzeugneubeschaffung die Anschaffung

von Hybrid-, Wasserstoff oder Elektrobussen als umweltfreundliche Alternative angestrebt werden.

6.2.5 Fahrzeuginstandhaltung

Alle Fahrzeuge befinden sich in einem betriebssicheren Zustand. Beschadigungen, die den Komfort
oder das Erscheinungsbild beeintrachtigen, miissen spatestens vor Beginn eines neuen Betriebstags
des betroffenen Fahrzeugs beseitigt werden. Bei Beschadigungen, welche die Sicherheit oder Ge-
sundheit von Personal und/oder Fahrgasten beeintrachtigen, ist das Fahrzeug sofort auszutau-
schen. Ist ein Fahrzeugtausch erforderlich, muss ein Ersatzfahrzeug in maximal 90 Minuten bereit-
gestellt werden. Im Stadtbus Viersen ist eine Bereitstellung eines Ersatzfahrzeugs innerhalb von 60

Minuten zu gewahrleisten.

Die fur den Betriebstag vorgesehenen Fahrzeuge befinden sich mit Betriebsbeginn in einem gerei-
nigten Zustand. Wahrend des Betriebstags auftretende Verschmutzungen im Fahrzeug sollen im

Rahmen der Moglichkeiten durch das Fahrpersonal beseitigt werden.

6.2.6 Tarif und Vertrieb

Vorgaben zum Tarif sind auch Teil der Fahrzeugstandards, da Fahrscheine auch im Fahrzeug ver-
kauft werden sollen und daher die erforderliche Vertriebstechnik Bestandteil der Fahrzeugstan-
dards sind. Fiir samtliche in diesem Nahverkehrsplan definierten Verkehrsleistungen gilt der Ver-
bundtarif des Verkehrsverbunds Rhein-Ruhr. Zusatzlich gelten der Nordrhein-Westfalen-Tarif und

Ubergangsreglungen in benachbarte Tarifverbiinde.

Wird durch ein Verkehrsunternehmen kein Kundenzentrum im Kreis Viersen angeboten, sollte das
gesamte Angebot an Verbundfahrscheinen (inkl. Zeitkarten) im Fahrzeug angeboten werden. Min-
destens sind alle Fahrscheine fiir den Barverkauf vorzuhalten. Ebenso betreiben die Verkehrsunter-
nehmen Kooperationen mit dem Einzelhandel, um einen Fahrscheinerwerb vor Ort zu ermoglichen.
Ziel ist es, dass bei einer maximalen Reisezeit von 45 Minuten mit Bahn- und Bus eine Vertriebstelle

als Alternative zu einem Kundenzentrum erreichbar ist.

Verkehrsunternehmen, die Linien des Stadtbusses Viersen betreiben, haben ein Kundenzentrum im
Stadtgebiet der Stadt Viersen zu betreiben.
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6.2.7 Organisatorische Vorgaben

Betriebliche Anderungen wie Fahrplananpassungen, Verdnderungen der Haltestellenandienung o-
der Einfiihrung bzw. Streichung von Fahrten sind mit Ausnahme von Anderungen auf den Linien des
Stadtbus Viersen mit der Verkehrsgesellschaft Kreis Viersen abzustimmen. Fiir die Linien des Stadt-
bus Viersen gilt der Satz dquivalent fiir eine Abstimmung mit der Stadt Viersen als Aufgabentrager.

Zu Planungszwecken haben die Verkehrsunternehmen in regelmaRigen Abstanden die Fahrgast-
nachfrage auf Buslinien zu erheben. Hier ist vorgesehen, dass jede Fahrt innerhalb von 3 Jahren
mindestens einmal erhoben wird. Zum Einsatz kdnnen sowohl manuelle Erhebungen durch Erhe-
bungspersonal, als auch automatische Fahrgastzahlungen durch Fahrgastzahleinrichtungen kom-
men.

6.3 Haltestellenausstattung

Die Haltestellenausstattung wird in mehrere Bausteine unterschieden: allgemeine Ausstattung,
Barrierefreiheit, Information, Komfort, Sicherheit und Intermodalitdt. Diese Empfehlungen sind bei
jedem Haltestellenausbau vor Ort bzgl. qualitativer Rahmenvorgaben zu priifen. So kann zum Bei-
spiel eine Haltestelle zwar eine geringe Nachfrage aufweisen, hat aber durch die Lage an einem
Krankenhaus einen deutlich héheren Anteil an mobilitdtseingeschrankten Ein- und Aussteigern. Die
nachfolgende Ubersicht gilt fiir die bestehenden Standardbushaltestellen. Abweichende Regelun-
gen gelten fir TaxiBus-Haltestellen sowie Ersatz- und neu einzurichtende Bushaltestellen. Vorgaben

fiir Bahnhofe und Haltepunkte werden durch den Verkehrsverbund Rhein-Ruhr festgelegt.

Tab. 33: Empfehlung zur Haltestellenausstattung

Ausstattung

Anmerkung

Zustandigkeit
Verkniipfungs-
kernstadtisch
kernstadtisch
AuBenbereich/
Gewerbe

Allgemeine Ausstattung

Verkehrssichere Warteflache Qualitative Bewertung

Ein-/Ausstieg an allen Tiren

Beleuchtung

Mast mit H-Zeichen Zeichen 224

Schild mit Haltestellenname und Linie

< I K| < | W | W | @

Fahrpldane und Tarifinformation

Ansprechpartner \ | | | | Min. Telefonkontakt

Barrierefreiheit — Weitere Ausstattung, sofern

Erhéhter Bordstein (16 cm) B | | O O
Blindenleitstreifen B [ | [ | O O
Akustische Abfahrtsinformation \Y; (] (] U U

r Allgemeinen Ausstattung

Dynamische Fahrgastinformation \Y | O
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o =
= ) = £
gs 2 2|8
| = 5 5| 0 o
Ausstattung T |2 i < | & o | Anmerkung
& | E % 5| 50
%5 5 AN
R | > L £l xo
Umgebungsplan mit Liniennetz \" [ | O
. . . Wenn FuBweg nicht er-
Wegweisung beim Umstieg \ [ | g
kennbar
. . . Abh. von Kooperations-
Vertriebsstellen im Umkreis von 1km \" (I . . P
moglichkeit
Komfort — Weitere Ausstattung, sofern n gemeinen Ausstattung
Abfallbehalter B | | | O
Wartehduschen mit Sitzmoglichkeit B [ | [ | O min. 3 Sitzplatze/Mast
Internetzugang Vv O O

Sicherheit — Weitere Ausstattung, sofern

Sofern Umstieg mit Stra-

Querungshilfe B | O O O Renquerung
Videoliberwachung B O

tandteil Ausstattung
Fahrradabstellmoglichkeit B O O O O
Parkplatze als P+R B O wenn Umstieg auf Zug

moglich

B: Baulasttrager V:Verkehrsunternehmen

Quelle: eigene Darstellung

Fiir TaxiBus-, Ersatz- und neue Haltestellen gelten abweichende Empfehlungen. Alle drei Haltestel-
lentypen muissen die allgemeine Ausstattung erfiillen (vgl. Tab. 33). Alle weiteren Bausteine sind
nicht relevant oder konnen die Nutzung offentlicher Verkehrsmittel erschweren. So muss bei reinen
TaxiBus-Haltestellen auf einen erhéhten Bordstein verzichtet werden. Hier werden Autos einge-
setzt, was einen Ein-/Ausstieg von einem erhoéhten Bordstein erschweren statt erleichtern wirde.
Bei Ersatz- und neuen Haltestellen kénnen auch die weiteren Bausteine der Haltestellenausstattung
relevant werden. Eine Priifung sollte bei Ersatzhaltestell, die langer als ca. ein halbes Jahr bestehen
werden, geprift werden. Fir neue Haltestelle ist erst die Entwicklung der Fahrgastnachfrage abzu-

warten, was maximal zwei Jahre in Anspruch nehmen darf.

6.4 Leitlinien fiir Betrieb erganzender Verkehrsangeboten

Lokale Mobilitatsangebote in den Kommunen als Erganzung zum kreisweiten Bahn- und Busange-
bots, zum Beispiel Verkehrsangebote wie Birgerbusse, Anruf-Sammel-Taxi oder sonstige Ortsver-
kehre kdnnen durch die kreisangehdrigen Kommunen in eigener Planung und Finanzierung umge-
setzt werden. Diese Angebote werden als Erganzungsangebote zum regionalen Angebot nicht
durch den Nahverkehrsplan des Kreises als Bestandteil der ausreichenden Verkehrsbedienung de-
finiert. Damit wird gewahrleistet, dass diese Angebote unter sich andernden Rahmenbedingungen
nicht dauerhaft erbracht werden miissen, sondern flexibel anzupassen sind.
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Bei der Planung dieser Angebote sind folgende Planungsgrundsatze zu beachten:

= zusatzlichen Verkehre dirfen zur Sicherung der Wirtschaftlichkeit des kreisweiten Angebots

nicht in Konkurrenz zum bestehenden Busverkehr eingerichtet werden

= Anerkennung des Verbundtarifs des Verkehrsverbundes Rhein-Ruhr sollte angestrebt werden

(zum Beispiel als Ergdnzung zu einem eigenen Tarif)

= flr Betriebsflihrung der Verkehrsleistungen muss ein nach PBefG geeignetes Verkehrsunterneh-

men beauftragt werden

= Planungsabsichten sind mit Kreis Viersen abzustimmen, wobei der Kreis Viersen mit Verkehrs-
gesellschaft Kreis Viersen die Planungen der Kommune beratend unterstitzt

6.5 Leitlinien fiir Ausgestaltung des Schiilerverkehrs

Der Schiilerverkehr bildet eine wesentliche Nachfragegruppe des o6ffentlichen Personennahver-
kehrs im Kreis Viersen. Daher ist der Schiilerverkehr bei der Planung des Busangebots angemessen
zu bericksichtigen. Allerdings ergeben sich haufig Konflikte zwischen den Anforderungen im All-
tagsverkehr und dem Wunsch vieler Eltern und Schiiler, im Schilerverkehr moglichst direkte und

schnelle Haustlir-zu-Schule-Verbindungen anzubieten.

Die folgenden Planungsleitlinien und Qualitatsstandards fiir den Schilerverkehr verfolgen das Ziel,
zum einen die Bereitstellung ausreichender Kapazitdten sicherzustellen und als Qualitidtsvorgabe
zu verankern und zum anderen Konflikte zwischen Schiilerverkehr und Jedermann-Verkehr wie
etwa Abweichungen vom Taktfahrplan abzubauen. Auf eine fahrtenscharfe Planung des Schiiler-
verkehrs wird innerhalb dieses Nahverkehrsplans verzichtet, da dieser anhand Verdnderungen zu
Beginn eines jeden Schuljahres Giberprift und angepasst werden muss und daher nicht Bestandteil
eines mittelfristigen Entwicklungskonzeptes sein kann.

Grundsatzlich ist eine Integration des Schilerverkehrs, der im Kern eine Aufgabe der Schultrager
ist, in den offentlichen Personennahverkehr immer dann zu beflirworten, wenn hierdurch wirt-
schaftliche Vorteile sowohl fiir den 6ffentlichen Personennahverkehr, als auch fiir den Schultrager
zu generieren sind. Die Integration muss dabei unter der Pramisse erfolgen, dass dabei méglichst
geringe Einschrankungen fiir die Fahrgaste im Jedermann-Verkehr entstehen. Dazu zahlt beispiels-
weise die Aufgabe eines transparenten Taktverkehrs zugunsten einer Abstimmung auf die Schulzei-
ten. Zur Kapazitatserweiterung notwendige Zusatzfahrten im Schilerverkehr sind kontinuierlich mit

dem Aufgabentrager sowie den Schultrdgern abzustimmen.

Im Rahmen der Betriebsleistungen auf den Bus- und StraBenbahn-Linien ist unter Beriicksichtigung
dieser Leitlinien ein funktionierender Schilerverkehr in Abstimmung mit der Verkehrsgesellschaft
Kreis Viersen sicherzustellen. Hierzu gehort insbesondere auch die Bereitstellung von notwendigen
Zusatzfahrten mit einer Kapazitéat, die eine sichere Beférderung von Schilern ermdglicht, wobei eine
sichere Beférderung nicht mit einem Anspruch auf einen Sitzplatz gleichzusetzen ist. Bei den notwen-
digen Zusatzfahrten ist vorzugsweise eine Vertaktung mit dem Regelangebot anzustreben, soweit hier

keine betrieblichen Griinde oder die punktuell erforderliche Kapazitatserweiterung entgegensteht.
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7 Verkehrsprognose

Eine netzbasierte Darstellung der Nachfrageentwicklung ist aufgrund der fehlenden Nachfrageda-
ten im Bahn- und Busnetz nicht moglich. Daher wurden auf Grundlage der Strukturdatenprognose
allgemeine Aussagen zur moglichen Entwicklung der Verkehrsnachfrage anhand der Einwohnermo-
dellrechnung auf Ebene der kreisangehdrigen Kommunen von Information und Technik Nordrhein-
Westfalen getroffen. Als Prognosezeitraum wird die Entwicklung 2017 bis 2023 betrachtet. Diese
entspricht dem voraussichtlichen Giltigkeitszeitraum des Nahverkehrsplans. Auf dieser Grundlage

lassen sich folgende Aussagen zum zukiinftigen Mobilitatsverhalten ableiten.

Im betrachteten Zeitraum ist ausgehend von rund 294.400 Einwohnern im Jahr 2017 im Kreis Vier-
sen mit einer Abnahme von insgesamt rund 2.000 Einwohner (rund -1%) zu rechnen. Die Abnahme
findet in den Klassen der unter 60-jahrigen statt, wahrend in der Klasse der iber 60-jahrigen eine
Zunahme prognostiziert wird. Diese Entwicklungstendenzen werden fiir alle Kommunen im Kreis
Viersen vorausgesagt. Im Detail fallen Ab- und Zunahmen unterschiedlich stark aus. Es lassen sich
folgende Entwicklungen je Altersklasse und Stadt beziehungsweise Gemeinden erkennen und ent-
sprechende Riickschliisse ableiten:

Unter 10 Jahre (Kindergarten, Grundschiiler)

= Starkste Abnahme in dieser Altersklasse um -117 (-9%) in Niederkriichten.
= Mittlerer Riickgang (-8% bis -1%) in Grefrath, Schwalmtal, Kempen, Briiggen und Tonisvorst.
= Kein Rickgang in Viersen, Nettetal und Willich.

= Die Bevolkerungsabnahme in dieser Altersklasse wirkt sich eher gering auf die Nachfrage im 6f-
fentlichen Personennahverkehr aus, da in vielen Fallen ein Kindergarten oder eine Grundschule
im Ort besucht werden kann. So nutzen Grundschiiler im Vergleich zu alteren Schiilern seltener
den 6ffentlichen Personennahverkehr und werden haufiger von Erwachsenen begleitet (vgl. Mo-
bilitatserhebung Kreis Viersen 2016). Somit richtet sich das Mobilitatsverhalten von Grundsch-

lern haufig nach der Verkehrsmittelwahl der Eltern.

10 - 20 Jahre (Weiterfiihrende Schulen, Auszubildende und weitere)

= |nallen Stadten und Gemeinden ist in dieser Altersklasse von einem Riickgang um -10% bis -20%

auszugehen.

= |nsgesamt erfolgt ein Riickgang in dieser Altersklasse im Kreis Viersen um rund -4.100

(-13%). Es ist damit die Altersklasse mit dem starksten anteiligen Riickgang.

= |ndieser Altersklasse erfolgt typischerweise die intensivste Nutzung des Bahn- und Busangebots.
So wurde in der Mobilitdtserhebung des Kreises Viersen festgestellt, dass Schiler der Sekundar-
stufe 1 und 2 mehr als jeden vierten Schulweg mit dem o6ffentlichen Personennahverkehr zu-
riicklegen. Eine Abnahme der Bevdlkerung in allen Kommunen bedeutet analog einen nahezu
flaichendeckenden anteiligen Riickgang der Nachfrage im offentlichen Personennahverkehr,
auch tber kommunale Grenzen hinweg. Besonders betroffen werden Relationen zu weiterfiih-

renden Schulen sein.

= Die Auswirkungen auf die Nachfrage im Bahn- und Busangebot sind insgesamt jedoch mit der

damit in Verbindung stehenden Entwicklung der Schullandschaft abhangig. Werden aufgrund
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sinkender Schiilerzahlen Schulstandorte konzentriert und demzufolge die Wege zur Schule lan-
ger, bedeutet dies haufig, dass Schiiler, die zuvor ihre Schule und damit in der Regel ihren Freun-
deskreis zu FuR oder per Fahrrad erreichen konnten, zu diesen Zwecken auf den o6ffentlichen

Personennahverkehr angewiesen sind.

21 - 60 Jahre (insbesondere Berufstitige und weitere)

Es wird eine Abnahme der Bevolkerung in dieser Altersklasse um durchschnittlich -5% erwartet.
Die Autoverfligbarkeit und Autonutzung ist in dieser Altersklasse typischerweise sehr verbreitet.

Daher werden durch die Abnahme der Bevolkerung dieser Altersgruppe nur geringe Auswirkun-
gen auf die Nachfrage im Bahn- und Busangebot erwartet.

Bedingt durch die hohe Autoverfiigbarkeit sind zur Abschopfung weiterer Verlagerungspotenzi-
ale auf den offentlichen Personennahverkehr qualitativ hochwertige Angebote notwendig, die

hinsichtlich Reisezeit und Flexibilitat eine Konkurrenz zum Autoverkehr darstellen.

Uber 60 Jahre (Berufstitige, Rentner und weitere)

Die Altersklasse der Gber 60-Jahrigen ist die einzige Altersklasse mit Zuwachsen der Bevolkerung
von absolut rund +10.400 (+13%)

Die Zunahme ist recht gleichmaRig auf die Kommunen im Kreis verteilt. Lediglich in Viersen wird
anteilig eine unterdurchschnittliche Zunahme von +7% erwartet.

Die Personen dieser Altersklasse nutzen typischerweise starker Bahn- und Busangebote, als bei-
spielsweise die 21 - 60-jahrigen, auch wenn die Pkw-Verfiigbarkeit der Alteren deutlich héher
ist als in friiheren Jahren. Es ist von einer Zunahme der Nachfrage in dieser Altersklasse auszu-
gehen. Allerdings gehéren Senioren dabei verstarkt zu den Gelegenheitskunden des 6ffentlichen

Personennahverkehrs, welche diesen zu Versorgungs- und/oder Freizeitzwecken nutzen.

Zusammenfassung

Aufgrund des absoluten Riickgangs der Bevolkerung im betrachteten Zeitraum im Kreis Viersen und

den oben beschriebenen Tendenzen ist von einem leichten Riickgang der gesamten Nachfrage im

Bahn- und Busangebot auszugehen. Diese liegt vor allem in der Abnahme der 0 bis 20-jdhrigen be-

grindet. Allerdings ist grundsatzlich festzustellen, dass die Bevolkerung immer mobiler wird und

auch Senioren zunehmend im Freizeitverkehr unterwegs sind. Aus diesem Grund erscheint es sinn-

voll das Bahn- und Busangebot im Kreis Viersen weiter zu profilieren und auch auf die Belange von

Berufstatigen und dem Freizeitverkehr auszurichten. Dies ermdglicht neben dem Schiilerverkehr

auch weitere Saulen zur Generierung einer Fahrgastnachfrage im 6ffentlichen Personennahverkehr

zu bedienen.
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8 Entwicklungskonzept

8.1 Weiterentwicklung des Angebots

Das Angebotskonzept fiir den Kreis Viersen wurde zusammen mit der Verkehrsgesellschaft Kreis
Viersen (Beirat und Aufsichtsrat) und den Verkehrsunternehmen entwickelt. Ergdnzend wurden bi-
laterale Abstimmungen mit den Kommunen und weiteren Akteuren (zum der euregio rhein-maas-
nord fur internationale Verkehre in die Niederlande) durchgefiihrt. Neben der Bestandsanalyse und
den Qualitatsstandards dienten die von den Kommunen eingereichten Prifauftrage als wesentliche
Grundlage fiir die Weiterentwicklung des Angebots. Dies umfasst auch die von den Kommunen
vorab gepriiften Anregungen aus der Offentlichkeitsbeteiligung. Aus der Verkehrsprognose (vgl.
Kapitel 7) wird deutlich, dass es zuklnftig bei sinkenden Schiilerzahlen umso wichtiger wird, ein
attraktives Angebot im Jedermann-Verkehr zu starken.

Ein darlber hinaus wichtiges Ziel ist es, die Handlungsansatze aus dem Masterplan Kreis Viersen,
dem Klimaschutzkonzept sowie aus der Mobilitatsuntersuchung 2016 weiterzuverfolgen und in
konkrete MalRnahmen fiir den 6ffentlichen Personennahverkehr umzusetzen. Aus allen Dokumen-
ten geht unabhangig voneinander hervor, dass eine Verbesserung des Bahn- und Busangebots im
Kreisgebiet angestrebt werden soll. Hierzu kommen ergdanzende Themen wie die Verknipfung zum
Radverkehr. Mogliche MaRnahmen sollen dabei die unterschiedlichen Nutzergruppen im offentli-

chen Personennahverkehr berlicksichtigen wie zum Beispiel Pendler, Auszubildende oder Senioren.

Abb. 31: Anknipfungspunkte zum Masterplan Kreis Viersen und Klimaschutzkonzept

Klimaschutzkonzept

Attraktive und ausreichende
Verkehrsbedienung

Masterplan Kreis Viersen

Nachhaltige und zielgruppenorientierte
Mobilitatslosungen weiterentwickeln

Anschlusssichere Uberginge an
zentralen Knotenpunkten
Barrierefreiheit
Bedienungsfreundliche Bestellung

Verbesserung der
Nahverkehrsangeboteim Rahmen
der Neuaufstellungdes NVP
Verbesserte Anbindungan SPNV
Leistungsfahige und bedarfsgerechte
Anbindungen an Bildungs-, Freizeit-
und Kulturangebote der
Ballungsraume

Erreichbarkeit touristischer Angebote
Zielgruppenspezifische Fahrplane
Vernetzung verschiedener
Verkehrstrager

von nachfrageorientierten Angeboten
Verknipfung mit dem Radverkehr
Verkehrs- und Mobilitatserziehung
mit Baustein OPNV

Lokale Beratungsstellen fur alle
Mobilitdtsangebote einschl. OPNV

Quelle: eigene Darstellung

Fiir alle Linien wurden MaRnahmensteckbriefe entwickelt, in denen Anderungen zum aktuellem
Fahrplan (Stand Sommer 2017) jeweils in Fettdruck gekennzeichnet sind. Das MaRRnahmenkonzept
umfasst die Angebote fiir den Alltagsverkehr. Diese lassen sich nach Bedarf durch zusatzliche Schul-
fahrten (in Fahrplanmedien veréffentlich und mit S gekennzeichnet) und Verstarkerfahrten (nicht
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in Fahrplanmedien veroffentlicht) erweitern. Diese Fahrten bzw. Linien sind zwischen dem Ver-
kehrsverbund Kreis Viersen, den betroffenen Kommunen und Verkehrsunternehmen sowie den

Schulen untereinander abzustimmen.

Konkrete Malnahmen zum Fahrplanangebot der Verstarkungsfahrten fir den Schilerverkehr (Be-
dienungszeiten, Fahrtenhaufigkeit) konnen nicht durch einen Nahverkehrsplan vorgegeben wer-
den, da sich die Anforderungen an diese Linie bzw. Fahrten bereits halbjahrlich verdndern kénnen.
Die Planung der Fahrten fiir den Schulverkehr als Bestandteil des 6ffentlichen Personennahverkehrs
sollen unter der Pramisse erfolgen, dass diese das Verkehrsangebot fiir den Alltagsverkehr nicht
beeintrachtigen (zum Beispiel Aufgabe eines Taktverkehrs) (vgl. Kapitel 6.5). Sollte dies nicht mog-
lich sein, ist die Andienung der Schulen als Schiilerspezialverkehr auRerhalb des regulédren Linien-
verkehrs anzustreben. S-Fahrten sind bei der Umwandlung bestehender Angebote in neue Linien
des Angebotskonzepts zu Gbernehmen und weiterhin den Anforderungen durch die Schulen anzu-
passen.

Ebenso werden erganzende Verkehrsangebote wie Blirgerbusse nicht durch den Nahverkehrsplan
vorgeschrieben. Diese werden daher als Status Quo nachrichtlich dargestellt. Hiermit wird vermie-
den, dass diese Leistungen dauerhaft erbracht werden miissen, auch wenn sich das ehrenamtliche
Engagement reduziert oder sich Vereine auflosen.

Die Angaben zu den einzelnen Verkehrszeiten und ob Fahrten als TaxiBus erfolgen sollten, sind
Richtwerte. Eine Ausgestaltung erfolgt durch die Verkehrsunternehmen im eigenen Ermessen und
kann nach Umsetzung auch der jeweiligen Fahrgastnachfrage angepasst werden. Die Liniennum-

mern neuer Buslinien und die Namen neuer Haltestellen sind Arbeitstitel.

Es wird angestrebt, die aufgefihrten MaRnahmen bis spatestens zur Betriebsaufnahme mit den
neuen Verkehrsvertragen, die ab Ende 2019 giiltig werden, umzusetzen. Ausgenommen hiervon
sind die definierten Prifauftrage, bei denen entweder infrastrukturelle Voraussetzungen noch feh-
len oder die aufgrund aktueller Bindungen von Linien (zum Beispiel in Anschlussbeziehungen) zum

gegenwartigen Zeitpunkt nicht umgesetzt werden kénnen.

Die Umsetzung der MaRnahmen hat jeweils in Abstimmung mit der Verkehrsgesellschaft Kreis Vier-
sen bzw. der Stadt Viersen zu erfolgen, damit zusammenhangende MalRnahmen gleichzeitig umge-
setzt werden. Der Netzzusammenhang des Bahn- und Busangebots im Kreis Viersen ist so jederzeit
sichergestellt.
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Abb. 32: Umsetzungshorizonte der Mafnahmen

- T
(" )

Umsetzung der MaRnahmen

» MaRnahmen ohne Netzzusammenhang .
vorbehaltlich der

Ll !Vlafinahmen mit Netzzusammenhang vergaberechtlichen
innerhalb des selben Verkehrsunternehmens
Anforderungen

= MaRnahmen mit Netzzusammenhang v. a. EG (VO) 1370/2007
zwischen mehreren Verkehrsunternehmen

regelmaBiger Abgleich mit Priifauftragen )

Quelle: eigene Darstellung

MaRnahmensteckbriefe

Im Folgenden sind fir alle Buslinien mit mindestens einer Haltestelle die MaRnahmensteckbriefe
aufgefiihrt. Linien ohne MaRnahmen sind nachrichtlich dargestellt. Anderungen sind fett darge-
stellt. Entfallende Streckenabschnitt bei der Angabe des Linienwegs sind durehgestrichen gekenn-
zeichnet. Die Angaben zu Linien im vorgesehenen Nachtnetz kdnnen den entsprechenden Linien im
Tagesnetz entnommen werden. (013 => NE13, 019 => NE19, CE89 => NE89, 065 => NE65, 093 =>
NE93).
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SB82: Meerbusch — Willich — Ténisvorst

betroffene Kreiskommune

Willich, Tonisvorst

Kommune auflerhalb

Meerbusch

aktuelle Verkehrsunternehmen

BVR

Linienweg

Meerbusch, Haus Meer — Meerbusch, Osterath Bf. — Wil-
lich, St. Toniser Str. — Willich, Anrath Kirche — Willich, An-
rath Bf. — Tonisvorst, Vorst Lindenallee

Verkehrszeiten HvZ NVZ Svz SVZabend
Mo. —Fr. Takt 60 Takt 60 - -
Sa. - - -
So. - -

AnschlUsse

= Willich-Anrath, Kirche: Anschlussgarantie fiir vorgesehene

Umsteigebeziehung zwischen SB 82 und SB 87 fir Rela-
tion Meerbusch/Willich — Viersen und zurlick

= Anschluss Zugverkehr an Meerbusch-Osterath Bf. fiir bes-

sere Verbindungen von/nach Willich und Ténisvorst-Vorst
Richtung Krefeld, Dusseldorf

= Priifen eines Anschlusses zur SB52 von/ nach Disseldorf

in Haus Meer

Anderungen zum Status-Quo

= Verdichtung der Linie SB 82 zur Verbesserung des Ange-

botes zwischen Meerbusch, Willich und Toénisvorst, Vorst

= Bedienung der Haltestelle Hanns-Martin-Schleyer-Stralle

mit Entfall der Bedienung Hausbroicher StraRe

Leistungsvolumen

= 109.000 km/Jahr (+58.500 km/Jahr)

Bezug zusatzlich zu gutachterli-
chem Handlungsbedarf

» Offentlichkeitsbeteiligung/Anregungen der Kommunen
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SB83: Monchengladbach — Schwalmtal — Niederkriichten

betroffene Kreiskommune

Schwalmtal, Niederkriichten

Kommune auflerhalb

Monchengladbach, Roermond

aktuelle Verkehrsunternehmen

NEW Monchengladbach

Linienweg

Moénchengladbach Hauptbahnhof — Ménchengladbach,
Hardt Markt — Schwalmtal, Waldniel Kirche — Niederkrtch-
ten, Lindbruch — Niederkriichten, Dam Gewerbegebiet —
Niederkriichten, EImpt Heinrichsstr. — Niederkriichten,
Elmpt Deutsches Zollamt — Roermond

Verkehrszeiten HVZ NVZ Svz SVZabend
Mo. — Fr. Takt 60 Takt 60 Takt 60 Takt 60
Sa. Takt 60 Takt 60 Takt 60
So. Takt 60 Takt 60

Anschlisse

= Prifung Anschluss SB83/Zug an Monchengladbach Haupt-

bahnhof

= Erhalt der Anschlussgarantien zwischen SB83/SB88
= Anschlissen zwischen SB83/074 oder SB83/neu3 an

Schwalmtal, Waldniel Kirche fiir moglichst viele Fahrten
von/nach Brliggen

Anderungen zum Status-Quo

= Entfall der Haltestellen Industriestr (Schwalmtal) sowie

Boscherhausen, Elmpt Kreuz, Nollesweg, (Niederkrich-
ten) fur mehr Fahrplanstabilitat/Fahrzeitbeschleunigung,
zusatzlich Halt an Dam Gewerbegebiet

= Ausweitung des Fahrtenangebotes in den Abendstunden

und Einfihrung eines Fahrbetriebs an Sonntagen

= Perspektivisch Verlangerung bis Roermond (Outlet-Cen-

ter, Bahnhof) als Probebetrieb mit Erfassung der Nachfra-
geentwicklung nach abschlieBender Klarung der Rahmen-
bedingungen.

Leistungsvolumen

= ohne Verlangerung Roermond:

ca. 227.700 km/Jahr (+ 53.000 km/Jahr)

= mit Verlangerung Roermond:

ca. 272.500 km/Jahr (+ 97.800 km/Jahr)

Bezug zusatzlich zu gutachterli-
chem Handlungsbedarf

= Laufende Abstimmung mit Stadten Mdnchengladbach,

Roermond, Provinz Limburg, Euregio Rhein-Maas-Nord

= Offentlichkeitsbeteiligung/Anregungen der Kommunen
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SB86: Kaarst — Willich

betroffene Kreiskommune Willich
Kommune auRerhalb Kaarst
aktuelle Verkehrsunternehmen BVR

Linienweg

Kaarst, Kaarster See Bf. - Willich, Schiefbahn Industriegebiet
— Willich, Schiefbahn Kirche — Willich, Am Anger — Willich,
St. Toniser Str. — Willich, Marienstr. — Willich, Carl-Friedrich-
Benz-Str. — Willich, Otto-Brenner-Str. — Willich, Jakob-Kai-

ser-Str. — Willich, Marienstr.

Verkehrszeiten HVZ NVZ Svz SVZabend
Mo. - Fr. | Takt20/40 Takt 60 Takt 60 -
Sa. Takt 60* Takt 60 -
So. - -

! Normalverkehrszeit samstags umfasst das bestehende Angebot
bis ca. 16:30 Uhr. Es sind keine spateren Fahrten analog den
Richtwerten der Bedienungsstandards vorgesehen, daher ist
diese Angabe auch nicht fett dargestellt.

» Entfall der Bedienung Stahlwerk Becker (Ubernahme
durch Linie neul)

= Bedienung der Haltestelle Willich Bahnhof mit Entfall der
Haltestelle MarienstraRe fiir bessere Transparenz auf dem

Anderungen zum Status-Quo gemeinsamen Streckenabschnitt mit SB82

® Fiithrung aller Fahrten bis Otto-Brenner-StraRe

= im Status Quo gut nachgefragte Fahrten auRerhalb der
Zeitfenster sind zu integrieren

Leistungsvolumen = 142.000 km/Jahr (-10.000 km/Jahr)

Bezug zusatzlich zu gutachterli- .
= entfallt
chem Handlungsbedarf
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SB87: Nettetal — Grefrath — Kempen — Tonisvorst — Willich — Viersen

betroffene Kreiskommune Nettetal, Grefrath, Kempen, Tonisvorst, Willich, Viersen

Kommune auflerhalb -

aktuelle Verkehrsunternehmen BVR/NEW Viersen

Nettetal, Lobberich Doerkespl. — Grefrath, Bergerpl. — Gref-
Linienweg rath, Grefrather Str. — Kempen Bf. — Tonisvorst, Vorst Lin-
denallee — Willich, Anrath Bf. — Viersen Busbf.

Verkehrszeiten HVZ NVZ Svz SVZabend

Viersen Busbf. — Willich, Anrath Kirche

Mo. - Fr. Takt 60 Takt 60 Takt 60 Takt 120

Sa. - - -

So. - _

Willich, Anrath Kirche — Kempen Bf.

Mo. — Fr. Takt 60 Takt 60 Takt 60 Takt 120
Sa. Takt 60 Takt 60 Takt 120
So. Takt 120 Takt 120

Kempen Bf. — Nettetal, Lobberich Doerkespl.

Mo. — Fr. Takt 60 Takt 60 Takt 60 -
Sa. Takt 60 - -
So. - -
Anschlisse = SVVZabend: RE10 von/nach Dusseldorf

= Ausweitung Schwachverkehrszeit abends (min. eine Fahrt
um 20 Uhr) zwischen Willich-Anrath und Kempen

= Ausweitung der Normalverkehrszeit samstags zwischen

. Nettetal-Lobberich und Willich-Anrath
Anderungen zum Status-Quo

= Entfall der Haltestellen Lommet (Grefrath), St. Peter
(Kempen), Berschel, St.-Toniser-Str. (Ténisvorst), Anrath
Post, Meisfeldstr. (Willich) fir mehr Fahrplanstabili-
tat/Fahrzeitbeschleunigung

Leistungsvolumen 302.500 km/Jahr (+35.000 km/Jahr)

Bezug zusatzlich zu gutachterli-
= Verkehrsunternehmen

chem Handlungsbedarf
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SB88: Viersen — Schwalmtal — Niederkriichten — Briiggen

betroffene Kreiskommune Viersen, Schwalmtal, Niederkriichten, Briiggen
Kommune aullerhalb -
aktuelle Verkehrsunternehmen NEW Monchengladbach
Viersen Bf. — Viersen Busbf. — Viersen Allgemeines Kranken-
L haus — Schwalmtal, Waldniel Kirche — Niederkriichten Lind-
Linienweg ) . . .
bruch — Niederkriichten, Dam Gewerbegebiet — Nieder-
kriichten, EImpt Heinrichsstr. — Briiggen, Zentrum
Verkehrszeiten HVZ NVZ Svz SVZabend
Viersen Bf. — Schwalmtal, Waldniel Kirche
Mo. — Fr. Takt 60 Takt 60 Takt 60 -
Sa. Takt 60 Takt 60 -
So. Takt 60 -
Schwalmtal, Waldniel Kirche — Briiggen, Zentrum
Mo. — Fr. Takt 60 Takt 60 Takt 60 -
Sa. - - -
So. - R
= Erhalt der Anschlussgarantien zwischen SB83/SB88
. = Anschlissen zwischen SB88/074 oder SB88/neu3 an
Anschllsse
Schwalmtal, Waldniel Kirche flir moglichst viele Fahrten
von/nach Briiggen
= Einflihrung einer Wochenendbedienung mit Takt 60 zwi-
Anderungen zum Status-Quo schen Viersen und Schwalmtal-Waldniel
= Zusatzlich Halt an der Haltestelle Dam Gewerbegebiet
Leistungsvolumen = 273.400 km/Jahr (+ 47.800 km/Jahr)
Bezug zusatzlich zu gutachterli- N ) . .
= Offentlichkeitsbeteiligung/Anregungen der Kommunen
chem Handlungsbedarf
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SBneu: Nettetal — Viersen — Briiggen

betroffene Kreiskommune

Nettetal, Briiggen, Viersen

Kommune auflerhalb

aktuelle Verkehrsunternehmen

neu zu vergeben

Linienweg

Briiggen, Zentrum — Viersen, Boisheim Bf. — Nettetal, Lob-

berich Caudebec-Ring — Nettetal, Lobberich Doerkespl. —

Nettetal, Lobberich Werner-Jaeger-Gymnasium

Verkehrszeiten HvZ NVZ Svz SVZabend
Mo. — Fr. Takt 60 Takt 60 Takt 60 -
Sa. Takt 60 Takt 60 -
So. - -

Anschlisse

Boisheim Bahnhof: Relation Briiggen - Monchengladbach

Anderungen zum Status-Quo

Neue Linie zur Verbesserung der Anbindung der Ge-
meinde Briiggen an den Schienenverkehr und Verbesse-
rung der ErschlieBung in Nettetal, Lobberich

Einflihrung als Probebetrieb mit Erfassung der Nachfrage-
entwicklung

Leistungsvolumen

99.400 km/Jahr (+ 99.400 km/Jahr)

wichtiger Infrastrukturbedarf

ErschlieBung in Lobberich durch zusatzliche Haltestellen
im Bereich Caudebec-StraRe/Miihlenstrafle, Ludbach-Pas-
sage auf Hohe Freiheitstrale 25 und Werner-Jaeger-Gym-
nasium

Verlegung der Haltestelle Boisheim Bahnhof in Richtung
Nettetal-Lobberich vor den Bahniibergang

Bezug zusatzlich zu gutachterli-
chem Handlungsbedarf

Offentlichkeitsbeteiligung/Anregungen der Kommunen
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1: Nettetal — Venlo

betroffene Kreiskommune

Nettetal

Kommune auflerhalb

Venlo

aktuelle Verkehrsunternehmen

Arriva Nederland

Linienweg

Nettetal, Kaldenkirchen Am Schwimmbad — Nettetal, Kal-
denkirchen Markt — Venlo, Tegelen Bf. — Venlo Bf. — Venlo,
Vossenerlaan

Verkehrszeiten HvZ NVZ Svz SVZabend
Mo. — Fr. Takt 30 Takt 30 Takt 30 -
Sa. Takt 30 - -
So. - -

Anderungen zum Status-Quo

= Anerkennung Tarif des Verkehrsverbunds Rhein-Ruhr fiir
Fahrten innerhalb der Stadt Nettetal und Priifung einer
weiteren tariflichen Einbindung des niederlandischen
Streckenabschnitts (bereits in Planung, vsl. ab 2018)

= Integration in Fahrplanauskinfte (vor allem Verkehrsver-
bund und Deutsche Bahn)

Leistungsvolumen

= Keine Veranderung

wichtiger Infrastrukturbedarf

= Priifung einer Anbindung Kaldenkirchen Bf. mit Bahnhofs-
umbau (erfordert unter anderem Haltestellenpositionen
flir mehrere Busse, Wendemoglichkeit und Pausenplatz
mit Ladeinfrastruktur fir Elektrobusse, falls Linie am
Bahnhof endet)

= Verbesserung der ErschlieBung entlang Steyler Stralle
durch zusatzliche Haltestelle zum Beispiel im Bereich
Steyler StraRe/Juiser Feld, Steyler StraRe/Am Panne-
schopp und Steyler StraRe 196, weiterer Bedarf ist im
Zuge der geplanten Siedlungsentwicklungen (ca. 200
Wohneinheiten) abzustimmen

Bezug zusatzlich zu gutachterli-
chem Handlungsbedarf

= Planungen zur Tarifintegration in den Verkehrsverbund
Rhein-Ruhr
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007: Monchengladbach — Viersen

betroffene Kreiskommune Viersen

Kommune aullerhalb Monchengladbach

aktuelle Verkehrsunternehmen NEW Monchengladbach

Monchengladbach, Rheindahlen Gerkerather Weg — Mon-
chengladbach Hauptbahnhof — Ménchengladbach, Neu-

Linienweg . . i i
werk Markt — Monchengladbach, Lockhiitte — Viersen, Hei-
mer

Verkehrszeiten HVZ NVZ Svz SVZabend

Mo. — Fr. Takt 60 Takt 60 Takt 60 Takt 60

Sa. Takt 60 Takt 60 Takt 120

So. Takt 60 Takt 120

. = Anschlissen 007/CE89 an Viersen, Heimer fiir moglichst
Anschlisse

viele Fahrten

.. = Anpassung auf Takt 60 als Voraussetzung fiir regelmafi-
Anderungen zum Status-Quo o
gen Anschluss mit Linie CE89

Leistungsvolumen 8.900 km/Jahr (-2.500 km/Jahr)

Bezug zusatzlich zu gutachterli-

Nahverkehrsplan Stadt Ménchengladbach
chem Handlungsbedarf
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009: Monchengladbach — Viersen

betroffene Kreiskommune

Viersen

Kommune auflerhalb

Monchengladbach

aktuelle Verkehrsunternehmen

NEW Monchengladbach

Linienweg

Monchengladbach, Landscheidung — Moénchengladbach

Hauptbahnhof — Mdnchengladbach, Krankenhaus St. Fran-

ziskus — Viersen Busbf. — Viersen, Stichteln Busbf.

Verkehrszeiten HvZ NVZ Svz SVZabend
Monchengladbach Hauptbahnhof — Viersen, Wegweiser
Mo. — Fr. Takt 20 Takt 20 Takt 20 -
Sa. Takt20/30* - -
So. Takt 60° -
C [ Viersen, Helenabrunn Wegweiser — Viersen, Siichteln Busbf.
Mo. — Fr. Takt 20° Takt 20° - -
Sa. - - -
So. - -

! vormittags/mittags: Takt 20, nachmittags: Takt 30

2 mittags bis abends

3 Verstarkerfahrten fiir nachfragestarke Zeiten zwischen Viersen

und Ménchengladbach Hauptverkehrszeit morgens und Normal-
verkehrszeit zwischen etwa 12:00 Uhr und 15:30 Uhr

Anderungen zum Status-Quo

* keine Anderung

Leistungsvolumen

= keine Verdnderung

Bezug zusatzlich zu gutachterli-
chem Handlungsbedarf

= entfallt
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011: Niederkriichten

betroffene Kreiskommune Niederkriichten

Kommune auflerhalb -

aktuelle Verkehrsunternehmen NEW Monchengladbach

Niederkrichten, Lindbruch Schulzentrum — Niederkrichten,
Lindbruch — Niederkriichten, Laar — Niederkriichten, Dam
Linienweg Gewerbegebiet — Niederkriichten, ElImpt Heinrichsstr. —
Niederkriichten, Overhetfeld Schule — Niederkriichten,
Elmpt Venekoten Parkpl.

Verkehrszeiten HVZ NVZ svz SVZabend
Mo. — Fr. Takt 60 Takt 60 J* Takt 60 ) Takt 120 J

Sa. Takt 60 ) Takt 60 ) Takt 120 J

So. Takt 120 ) Takt 120 )

L Einsatz von TaxiBus wahrend Normalverkehrszeit nach Bedarf mit
Abstimmung zwischen Verkehrsgesellschaft Kreis Viersen und
Verkehrsunternehmen

. = Erganzend zum TaxiBus-Angebot Fahrten im Schiilerver-
Anderungen zum Status-Quo . . . .
kehr weiterhin als regularer Linienbus (ca. 13 — 16 Uhr)

Leistungsvolumen = Keine Verdanderung

Bezug zusatzlich zu gutachterli- .
= entfallt
chem Handlungsbedarf
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012: Niederkriichten — Briiggen

betroffene Kreiskommune

Niederkriichten, Briiggen

Kommune auflerhalb

aktuelle Verkehrsunternehmen

NEW Monchengladbach

Niederkriichten Lindbruch—Niederkriichten, Lindbrue!
Schul Niederkriichten Oberkeiic! Nied
Linienweg kriichtenElmpt-Heinrchsstr—Niederkriichten-Overhet-
fald Kapel Beil A Bruch—Brii 2
UM
Verkehrszeiten HVZ NVZ Svz SVZabend
Mo. —Fr. - - - -
Sa. - - -
So. - -

Anderungen zum Status-Quo

= Linie entfallt, Integration in Linie neu3

Leistungsvolumen

0 km/Jahr (-58.900 km/Jahr)

Bezug zusatzlich zu gutachterli-
chem Handlungsbedarf

= entfallt
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013: Monchengladbach — Schwalmtal — Niederkriichten

betroffene Kreiskommune Schwalmtal, Niederkriichten

Kommune aullerhalb Monchengladbach

aktuelle Verkehrsunternehmen NEW Monchengladbach

Moénchengladbach Hauptbahnhof — Ménchengladbach,
Hardt Markt — Schwalmtal, Waldniel Kirche — Schwalmtal,
Waldniel Industriestr. — Waldniel Haversloh — Nieder-

Linienweg kriichten;Lindbruch—NiederkriichtenOberkriichten—
Niederkeiichten, £l Heinsicl Niederkriichten,
Elmpt Deutsches Zollamt/Niederkriichten Overhetfeld
MOkl
Verkehrszeiten HVZ NVZ Svz SVZabend
Mo. — Fr. Takt 60 Takt 60 Takt 60 Takt 120
Sa. Takt 60 Takt 60 Takt 120
So. Takt 120 Takt 120

= Anschlissen mit Linien SB83 bzw. SB88 an Schwalmtal,
Anschlisse Waldniel Kirche fir moglichst viele Fahrten von/nach
Bruggen

= Trennung in zwei Linien 013 (Mdnchengladbach —
Schwalmtal) und Linie neu3 (Schwalmtal — Niederkrich-

ten — Briiggen)

= Schwachverkehrszeit abends Takt 120 zu Gunsten Ange-
Anderungen zum Status-Quo botsausweitung Linie SB83

= Fahrten im Nachtverkehr an Wochenenden und Feierta-
gen als Linie NE13 mit 2 Fahrten/Nacht; Anbindung
Wohngebiet Haversloh, falls kein weiterer Umlauf erfor-
derlich (vgl. Anhang)

= Tagverkehr: 148.000 km/Jahr (-61.000 km/Jahr)!

Leistungsvolumen
= Nachtverkehr: 6.800 km/Jahr (+ 6.800 km/Jahr)

= Haltestellen flr ErschlieBung von Wohngebiet Haversloh
wichtiger Infrastrukturbedarf zum Beispiel auf Hohe Amerner StraRe 63 und Amerner
StrafRe 100

Bezug zusatzlich zu gutachterli- . . . .
= Offentlichkeitsbeteiligung/Anregung der Kommunen

chem Handlungsbedarf

11n der Berechnung der Verkehrsleistung sind bestehende Schiiler- und Verstirkerfahrten unberticksichtigt,
die weiterhin erforderlich sind, aber im Rahmen der Feinplanung der Verkehrsunternehmen aufgrund des
gednderten Linienkonzeptes neu konzipiert werden missen und ggf. anderen Linien zugeordnet werden

2 ohne mégliche Verlangerung in Richtung Haversloh und Amern
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Neu3: Schwalmtal — Niederkriichten — Briiggen

betroffene Kreiskommune

Schwalmtal, Niederkriichten, Briiggen

Kommune auflerhalb

aktuelle Verkehrsunternehmen

Neu zu vergeben

Linienweg

Schwalmtal, Waldniel Kirche — Niederkriichten, Brempt —
Niederkriichten, Lindbruch — Niederkriichten, Oberkriich-
ten — Niederkriichten, Dam Gewerbegebiet — Niederkriich-
ten, EImpt Heinrichsstr. — Niederkriichten, Eimpt Siedlung
— Niederkriichten, Overhetfeld Kapellenweg — Briiggen,
Am Bruch - Briiggen, Zentrum

Verkehrszeiten HVZ NVZ Svz SVZabend
Mo. — Fr. Takt 60 Takt 60 Takt 120 ) -
Sa. Takt 60 ) Takt 120) -
So. Takt 120 -

AnschlUsse

= Anschlissen mit Linien SB83 bzw. SB88 an Schwalmtal,

Waldniel Kirche fur moglichst viele Fahrten von/nach
Bruggen

Anderungen zum Status-Quo

= Neue Linie mit Integration von Streckenabschnitten der

Linie 012 und 013

Leistungsvolumen

= 186.700 km/Jahr (+186.700 km/Jahr)

(ohne Bedarfsfahrten als TaxiBus)

wichtiger Infrastrukturbedarf

= ErschlieBung Neubaugebiet Zum Burghof durch neue Hal-

testellen auf Hohe Roermonder Str. 22

Bezug zusatzlich zu gutachterli-
chem Handlungsbedarf

» Offentlichkeitsbeteiligung/Anregung der Kommunen
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019: Monchengladbach — Viersen — Grefrath

betroffene Kreiskommune

Viersen, Grefrath

Kommune auflerhalb

Monchengladbach

aktuelle Verkehrsunternehmen

NEW Monchengladbach

Linienweg

Monchengladbach, Elisabeth Krankenhaus - Mdnchenglad-
bach, Rheydt Hauptbahnhof — Ménchengladbach Haupt-
bahnhof — Ménchengladbach, Krankenhaus St. Franziskus —
Viersen Busbf. — Viersen, Stichteln Busbf. — Grefrath, Ber-
gerpl. — Grefrath, Vinkrath Am Kreuz

Verkehrszeiten

HVZ NVZ 4 SVZabend

Grefrath, Vinkrath Am Kreuz — Viersen, Stichteln-Vorst Kirche

Mo. — Fr. Takt 60* Takt 60 Takt 60 Takt 60
Sa. Takt 60 Takt 120 Takt 120
So. Takt 120 Takt 120
! wihrend Schulverkehrszeit nachmittags Verdichtung
B Viersen, Siichteln-Vorst Kirche — Viersen, Siichteln Busbf.
Mo. —Fr. | 2 Fahrten/h 2 Fahrten/h Takt 60 Takt 60
Sa. Takt 60 Takt 120 Takt 120
So. Takt 120 Takt 120
"""""""""""" Viersen, Siichteln Busbf. — Monchengladbach Hauptbahnhof
Mo. — Fr. Takt 20 Takt 20/30? Takt 20 Takt 60
Sa. entfillt Takt 20/30? Takt 30 Takt 60
So. entfallt entfallt Takt 60 Takt 60

2 NVZ nachmittags: Takt 30

Anschlisse

Prifung von Anschliissen an Grefrath, Bergerplatz
von/nach Nettetal, Lobberich abends

Anderungen zum Status-Quo

Anpassung des Fahrtenangebotes an Samstagen im Ab-
schnitt Viersen, Slichteln — Grefrath-Vinkrath an definierte
Bedienungszeiten der Normalverkehrszeit samstags

Verbesserung der Anbindung des Eissportzentrums
Grefrath an Sonntagen abends

Fahrten im Nachtverkehr an Wochenenden und Feiertagen
als Linie NE19 mit 2 Fahrten/Nacht; Anbindung nérdlich
Grefrath Bergerpl., falls kein weiterer Umlauf erforderlich

(vgl. Anhang)
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019: Monchengladbach — Viersen — Grefrath

Anschluss am Bahnhof Viersen vom Zug aus Krefeld und
zur Linie NE89 nach Diilken

Tagesverkehr: 814.000 km/Jahr (+6.000 km/Jahr)

Leistungsvolumen
Nachtverkehr: 10.200 km/Jahr (+ 10.200 km/Jahr) 3

Bezug zusatzlich zu gutachterli-

Offentlichkeitsbeteiligung/Anregung der Kommunen

chem Handlungsbedarf

3 ohne mégliche Verlangerung vom Bergerplatz bis Vinkrath
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036: Monchengladbach — Willich

betroffene Kreiskommune

Willich

Kommune auflerhalb

Monchengladbach

aktuelle Verkehrsunternehmen

NEW Monchengladbach

Linienweg

Monchengladbach Hauptbahnhof — Mdnchengladbach,
Neuwerk Markt — Willich, Neersen Am Schloss — Willich,
Schiefbahn Kirche — Willich, Kirche — Willich, St. Toniser Str.

Verkehrszeiten

HVZ NVZ Svz SVZabend

Monchengladbach — Willich, Neersen Am Schloss

Mo. — Fr. Takt 20 Takt 20 Takt 20 Takt 60
Sa. Takt 20 Takt 20 Takt 60
So. Takt 60 Takt 60
R Willich, Neersen Am Schioss — Wilich, Schiefbahn Kirche
Mo. - Fr. | Takt20/40 Takt 60 Takt 60 Takt 60
Sa. Takt 60 Takt 60 Takt 60
So. Takt 120 Takt 120
S Willich, Schiefbahn Kirche — Willich, St. Toniser StraBe
Mo. — Fr. Takt 60 Takt 60 Takt 60 Takt 60
Sa. Takt 60 Takt 60 Takt 60
So. Takt 120 Takt 120
""""""""""" Willich, Schiefbahn Kirche — Willich, Schiefb. Industriegebiet
Mo. —Fr. Takt 60 - - -
Sa. - - -
So. - -

Anschlusse

= Anschlussgarantie an Linie 038 nach Monchengladbach

Anderungen zum Status-Quo

= Verlangerung ab Willich Kirche bis St. Toniser Str. Gber
Hilsdonkstr.,, Dammstr., Neusser Str., Martin-Rieffert-Str.

= Verbesserung der ErschlieBung im Stadtzentrum und Ver-
langerung bis zentrale Umsteigehaltestelle St. Toniser Str.

Leistungsvolumen

217.300 km/Jahr (+20.200 km/ Jahr)

Wichtiger Infrastrukturbedarf

= Haltestelle auf Hohe Martin-Rieffert-Str. 70

Bezug zusatzlich zu gutachterli-
chem Handlungsbedarf

= entfallt
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038: Willich

betroffene Kreiskommune

Willich

Kommune auflerhalb

aktuelle Verkehrsunternehmen

NEW Monchengladbach

Linienweg

Willich, Neersen Am Schloss — Willich, Anrath Kirche —
Gietherstr. — Furthstr. — Willich, Anrath Bf.

Verkehrszeiten HvZ NVZ Svz SVZabend
Mo. —Fr. Takt 60 Takt 60 Takt 60 -
Sa. Takt 60 Takt 60 -
So. - -

AnschlUsse

= Entfall der Haltestellen Gietherstr. und Furthstr. zur Ver-

besserung der Anschliisse in Anrath Bf. mit Linie RB33

= Anschlussgarantie zur Linie 036 in Neersen, Am Schloss

Anderungen zum Status-Quo

= Gednderter Linienweg wahrend StraRenbaumalnahmen
in Willich: Ab Haltestelle Venloer Str. Uber Vennheide,
Sichtelner StralRe bis Anrath Kirche

= Entfall der Bedienung an Sonntagen mit Alternative durch
Linie 071 und Umstieg auf Linie 094

Leistungsvolumen

71.600 km/Jahr (-7.800 km/Jahr)

wichtiger Infrastrukturbedarf

= Zusatzliche Erschliefung in Willich durch Haltestelle im

Bereich LindenstralRe/Prinz-Ferdinand-StraRe, sofern

Fahrzeitmehraufwand Anschliisse am Bahnhof Anrath

nicht gefahrdet

Bezug zusatzlich zu gutachterli-
chem Handlungsbedarf

= Anregung durch Verkehrsunternehmen wegen fehlender
Anschlusssicherheit in Anrath Bf.
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041: Krefeld — Tonisvorst

betroffene Kreiskommune Tonisvorst
Kommune auRerhalb Krefeld
aktuelle Verkehrsunternehmen SWK

Krefeld-Grundend — Krefeld Hauptbahnhof — Tonisvorst, St.

Linienweg Tonis Wilhelmpl.
Verkehrszeiten HVZ NVZ Svz SVZabend
Mo. — Fr. Takt 10 Takt 10 Takt 10 Takt 30
Sa. Takt 15 Takt 15 Takt 30
So. Takt 30 Takt 30

Anderungen zum Status-Quo

* keine Anderung

Leistungsvolumen

= keine Verdnderung

Bezug zusatzlich zu gutachterli-
chem Handlungsbedarf

= entfallt
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054: Krefeld — Willich

betroffene Kreiskommune

Willich

Kommune auflerhalb

Krefeld

aktuelle Verkehrsunternehmen

Stadtwerke Krefeld

Linienweg

Krefeld, Bockumer Pl. — Krefeld Hauptbahnhof — Willich, An-
rath Bf. — Willich, Anrath Johannesstr.

Verkehrszeiten HvZ NVZ Svz SVZabend
Mo. — Fr. | Takt 30/60" Takt 60 Takt 60 -
Sa. Takt 60 Takt 60 -
So. Takt 120 -

I nachmittags Takt 60

AnschlUsse

= Anrath Bf. mit Schienenverkehr von/nach Krefeld

Anderungen zum Status-Quo

= Prifauftrag: Verlangerung der Fahrten ab Anrath Johan-

nesstrale bis Willich, Anrath Kirche zur Verbesserung der

Verknlpfungen

Leistungsvolumen

» Keine Verdnderung?

wichtiger Infrastrukturbedarf

= Zusatzliche Erschliefung in Willich durch Haltestelle im

Bereich LindenstraBe/Prinz-Ferdinand-StraRe, sofern

Fahrzeitmehraufwand Anschliisse am Bahnhof Anrath

nicht gefahrdet

Bezug zusatzlich zu gutachterli-
chem Handlungsbedarf

= Entfallt

2 ohne Beriicksichtigung des Priifauftrags
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055: Willich — Krefeld

betroffene Kreiskommune

Willich

Kommune auflerhalb

Krefeld

aktuelle Verkehrsunternehmen

Stadtwerke Krefeld

Willich, Knickelsdorf — Willich, Schiefbahn Kirche — Willich,

Linienweg Am Anger — Willich, St. Toniser Str. — Krefeld, Edelstahlwerk
Tor 3
Verkehrszeiten HvZ NVZ Svz SVZabend
Mo. — Fr. Takt 30 Takt 30 Takt 30 Takt 60
Sa. Takt 60 Takt 60 Takt 60
So. Takt 60 Takt 60

Anschlisse

Haltestelle Krefeld, Edelstahlwerk Tor 3 mit Linie 042

Anderungen zum Status-Quo

= keine Anderung

Leistungsvolumen

= keine Verdanderung

Bezug zusatzlich zu gutachterli-
chem Handlungsbedarf

= entfallt
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056: Willich — Krefeld

betroffene Kreiskommune

Willich

Kommune auflerhalb

Krefeld

aktuelle Verkehrsunternehmen

Stadtwerke Krefeld

Linienweg

Willich, Neersen Am Schloss — Willich, Beckershofe — -
lich;-Siemensring — Willich, Otto-Brenner-Str. — Willich,
Carl-Friedrich-Brenz-Str. — Willich, St. Toniser Str. — Krefeld,
Edelstahlwerk Tor 3

Verkehrszeiten HvZ NVZ Svz SVZabend
Mo. — Fr. Takt 60* Takt 60 Takt 60 Takt 60
Sa. Takt 60 Takt 60 Takt 60
So. Takt 60 Takt 60

1 Zwei Fahrtenpaare als Verdichter zum Takt 30 wihrend der
Hauptverkehrszeit morgens zwischen Neersen, Am Schloss und
St. Toniser Stralle unter Bericksichtigung des Schiilerverkehrs-
aufkommens

AnschlUsse

= Haltestelle Krefeld, Edelstahlwerk Tor 3 mit Linie 042

Anderungen zum Status-Quo

= Einfihrung des Fahrtenangebotes in der Schwachver-
kehrszeit abends zur Verbesserung der Anbindung des
Gewerbegebietes Miinchheide und der StraRenbahn in
Krefeld

= Entfall der Schleifenfahrt durch Siemensring
(Ubernahme durch Linie neu1l)

Leistungsvolumen

= 139.700 km/Jahr (+ 8.900 km/Jahr)

Bezug zusatzlich zu gutachterli-
chem Handlungsbedarf

= Offentlichkeitsbeteiligung/Anregung der Kommunen

Planersocietat | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation

PTV Group | the mind of movement



104

Nahverkehrsplanfortschreibung Kreis Viersen

neul: Willich — Krefeld

betroffene Kreiskommune

Willich

Kommune auflerhalb

Krefeld

aktuelle Verkehrsunternehmen

neu zu vergebende Linie

Linienweg

Willich, Siemensring Siid — Willich, Miinchheide — Willich,
Stahlwerk Becker — Willich, St. Toniser Str. — Krefeld, Edel-
stahlwerk Tor 3

Verkehrszeiten HvZ NVZ Svz SVZabend
Mo. —Fr. Takt 60 Takt 60 Takt 60 -
Sa. - - -
So. - -

Anschlisse

= Haltestelle Krefeld, Edelstahlwerk Tor 3 mit Linie 042

Anderungen zum Status-Quo

= Vertaktung mit Linie 055 und 056 zum Takt 15 wahrend
HVZ und NVZ zwischen St. Toniser Stralle und Krefeld,
Edelstahlwerk Tor 3

= Ubernahme der ErschlieRung Siemensring von Linie 056

Leistungsvolumen

65.800 km/Jahr (+ 65.800 km/Jahr)

wichtiger Infrastrukturbedarf

= Haltestelle Stahlwerk Becker entféllt, 5 neue Haltestelle
entlang des Linienwegs zwischen Bonnenring und Miinch-
heide auch als Ersatz fiir Haltestelle Stahlwerk Becker (vgl.
Karten im Anhang)

Bezug zusatzlich zu gutachterli-
chem Handlungsbedarf

= entfallt
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062: Krefeld — Tonisvorst — Grefrath

betroffene Kreiskommune Tonisvorst, Grefrath

Kommune auflerhalb Krefeld

aktuelle Verkehrsunternehmen SWK

Krefeld, Forsthaus Laschenhiitte — Tonisvorst, St. Tonis Wil-
Linienweg helmpl. — Ténisvorst, Vorst Lindenallee — Grefrath, Oedt Kir-

che — Grefrath, Bergerpl. — Grefrath, Vinkrath Am Kreuz

Verkehrszeiten HVZ NVZ Svz SVZabend

Grefrath, Vinkrath Am Kreuz — Grefrath, Vinkrath Eissportz.

Mo. — Fr. Takt 60 Takt 60 Takt 60 -

Sa. - - -

Grefrath, Vinkrath Eissportz. — Tonisvorst, Vorst Lindenallee

Mo. — Fr. Takt 60 Takt 60 Takt 60 Takt 60 )
Sa. Takt 60 ) Takt 60 3 Takt 60 )
So. Takt 120 ) Takt 120 )

Tonisv., Vorst Lindenallee — Krefeld, Forsth. Laschenhiitte

Mo. — Fr. Takt 60 Takt 60 Takt 60 -

Sa. - - -

So. - -

Takt 60 wahrend Schwachverkehrszeit zwischen Grefrath-
Vinkrath und Tonisvorst-Vorst mit Anschluss Linie 064

) von/nach Tonisvorst-St. Tonis
Anderungen zum Status-Quo

Anmeldeservice von TaxiBus-Fahrten im Eissportzentrum

= Priifung einer Umbenennung der Haltestelle Laschen-
hitte in Forsthaus Bf.

Leistungsvolumen keine Verdanderungen (ohne Bedarfsfahrten als TaxiBus)

Bezug zusatzlich zu gutachterli-

Offentlichkeitsbeteiligung/Anregung der Kommunen
chem Handlungsbedarf
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063: Kempen — Wachtendonk — Straelen — Geldern

betroffene Kreiskommune

Kempen

Kommune auflerhalb

Wachtendonk, Straelen, Geldern

aktuelle Verkehrsunternehmen

SWK, NIAG

Linienweg

Kempen Bf. — Wachtendonk, Wank Post — Straelen, Heron-
gen Sudwall — Geldern Bf.

Verkehrszeiten

HVZ

NVZ

Svz SVZabend

Mo. — Fr. Takt 60 Takt 60 Takt 60 Takt 60 )
Sa. Takt 60/60 J* Takt 60 Takt 120 )

So. Takt 120 Takt 120)

! nachmittags als TaxiBus

wichtiger Infrastrukturbedarf

= Verbesserung der ErschlieBung im Wohngebiet Hagel-
kreuz durch zuséatzliche Haltestelle im Bereich Max-
Planck-StrafRe/S6derbloomstralRe

Leistungsvolumen

= keine Verdanderung (ohne Bedarfsfahrten als TaxiBus)

Bezug zusatzlich zu gutachterli-
chem Handlungsbedarf

= entfallt
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064: Tonisvorst — Viersen — Nettetal — Briiggen

betroffene Kreiskommune

Tonisvorst, Viersen, Nettetal, Briggen

Kommune auflerhalb

aktuelle Verkehrsunternehmen

SWK

Linienweg

Tonisvorst, St. Tonis Wilhelmpl. — Tonisvorst, Vorst Lin-
denallee — Viersen, Siichteln Busbf. — Nettetal, Doerkespl. —
Nettetal, Breyell Lambertimarkt — Nettetal, Schaag Huber-
tuspl. — Briiggen, Bracht Westwall — Briiggen, Bracht Ge-
werbegebiet Christenfeld

Verkehrszeiten

HVZ NVZ 4 SVZabend

Tonisvorst, St. Tonis Wilhelmpl. — Viersen, Stichteln Busbf.

Mo. — Fr. Takt 60 Takt 60 Takt 60 Takt 60

Sa. Takt 60 Takt 60 Takt 120

So. Takt 120 Takt 120
| Viersen, sichteln Busbf. - Briiggen, Bracht Westwall

Mo. — Fr. Takt 60 Takt 60 Takt 60 Takt 60

Sa. Takt 60 Takt 60 Takt 120

So. Takt 120 Takt 120

Briiggen, Bracht Westwall — Briiggen, Bracht Christenfeld

Takt 60 Takt 60 - -

Anderungen zum Status-Quo

= Anpassung der Verkehrszeiten an erweitertes Angebot Li-
nie 062 wahrend Schwachverkehrszeit

= Anpassung des Fahrtenangebotes an Samstagen an defi-
nierte Bedienungszeiten der Normalverkehrszeit samstags

= Verlangerung Gewerbegebiet Christenfeld (Probebetrieb)

= Priifung einer Verlangerung liber Gewerbegebiet Chris-
tenfeld bis Heidhausen (in Leistungsvolumen unberick-
sichtigt)

Leistungsvolumen

419.300 km/Jahr (+ 38.700 km/Jahr)

wichtiger Infrastrukturbedarf

= ErschlieBung Ludbach-Passage durch zusatzliche Halte-
stelle im Bereich FreiheitstraRe 25

= Verldangerung ins Gewerbegebiet mit Haltestellen im Be-
reich Stiegstr./Martinstr., Stiegstr./Katers Feld, Stiegstr./
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064: Tonisvorst — Viersen — Nettetal — Briiggen

Mihlenweg, Christenfeld Kreuzung und Christenfeld
Wendeplatz (HVZ und NVZ montags bis freitags)

= Prifung Anbindung Breyell Bf. mit Bau der Querspange

Bezug zusatzlich zu gutachterli-
chem Handlungsbedarf

= Offentlichkeitsbeteiligung/Anregung der Kommunen
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065: Kempen

betroffene Kreiskommune Kempen
Kommune auRerhalb -
aktuelle Verkehrsunternehmen SWK

Linienweg

Kempen, Tonisberg Moranenstr. — Kempen, Ténisberg Vinn-

brick — Kempen, St. Hubert Hohenzollernpl. — Kempen, Am

Selder, Kempen Bf.

Verkehrszeiten HvZ NVZ Svz SVZabend
Mo.—Fr. | Takt30'/60 | Takt30'/60 Takt 60 Takt 60 )

Sa. Takt 60 ) Takt 60 J Takt 120)

So. Takt 120 J Takt 120)

1 wihrend Schulverkehrszeiten: Takt 30

= Verbessertes Angebot und héhere Transparenz durch re-
gelmaRigen Takt 30 wahrend Schulverkehrszeiten

= Anpassung des Fahrtenangebotes an Samstagen an Richt-

werte flir Bedienungszeiten

= Umstellung auf Linienfahrten wahrend Normalverkehrs-

) zeit montags bis freitags

Anderungen zum Status-Quo o .

= Sonntags mit Linie 069 angenaherter Takt 60

= Fihrung aller Fahrten von/bis Kempen Bf.

= Priifung einer besseren ErschlieBung im Gewerbegebiet

= Fahrten im Nachtverkehr an Wochenenden und Feierta-
gen als Linie NE65 mit 2 Fahrten/Nacht zwischen Krefeld-
Hils und Kempen Bf. Giber Tonisberg (vgl. Anhang)

99.200 km/Jahr (+ 37.200 km/Jahr)

Leistungsvolumen .
(ohne Bedarfsfahrten als TaxiBus)

Bezug zusatzlich zu gutachterli- .. ) i .
= Offentlichkeitsbeteiligung/Anregung der Kommunen
chem Handlungsbedarf
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066: Kempen — Grefrath — Viersen

betroffene Kreiskommune

Kempen, Grefrath, Viersen

Kommune auflerhalb

aktuelle Verkehrsunternehmen

SWK

Kempen Bf. — Grefrath, Oedt Kirche — Viersen, Slichteln

Linienweg BUsbf.
Verkehrszeiten HVZ NVZ Svz SVZabend
Mo. — Fr. Takt 60 Takt 60 Takt 60 Takt 60
Sa. Takt 60 Takt 60 Takt 120
So. Takt 120 Takt 120

AnschlUsse

= Priifung spaterer Abfahrten ab Siichteln Busbf. fiir sichere

Anschlisse

Anderungen zum Status-Quo

= Anpassung des Fahrtenangebotes an Samstagen an defi-

nierte Bedienungszeiten der Normalverkehrszeit samstags

Leistungsvolumen

156.900 km/Jahr (+ 3.400 km/Jahr)

Bezug zusatzlich zu gutachterli-
chem Handlungsbedarf

= Offentlichkeitsbeteiligung/Anregung der Kommunen
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067: Viersen — Nettetal — Briiggen

betroffene Kreiskommune

Viersen, Nettetal, Briggen

Kommune auflerhalb

aktuelle Verkehrsunternehmen

SWK

Linienweg

Viersen, Stchteln Busbf. — Viersen, Diilken Bf. — Viersen,
Dilken Busbf. — Viersen, Boisheim Kirche — Nettetal, Schaag
Hubertuspl. — Briggen, Littelbracht Kirche — Briiggen,
Zentrum

Verkehrszeiten

Fahrten ausschliefSlich mit Ausrichtung auf Schiilerverkehr

Anderungen zum Status-Quo

= Fihrung aller Fahrten tber Dilken Bf. ohne Bedienung
der Haltestelle AlbertstraRe

Leistungsvolumen

= 28.500 km/Jahr (+ 300 km/Jahr)

Bezug zusatzlich zu gutachterli-
chem Handlungsbedarf

= Offentlichkeitsbeteiligung/Anregung der Kommunen
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068: Krefeld — Tonisvorst — Kempen

Tonisvorst, Kempen

betroffene Kreiskommune

Kommune auflerhalb

Krefeld

aktuelle Verkehrsunternehmen

SWK

Linienweg

Krefeld, Forsthaus Laschenhitte — Tonisvorst, St Tonis Wil-

helmpl. = Kempen Bf.

Verkehrszeiten

HVZ

NVZ

SvZ

SVZabend

Krefeld, Forsth. Laschenhiitte

—Tonisv., St. Tonis Wilhelmpl.

Mo. — Fr. - - - -
Sa. Takt 60 ) Takt 60 ) Takt 120 J
So. Takt 120 ) -
T T T qonisvorst, st Tonis — Kempen B,
Mo. — Fr. Takt 60 Takt 60 Takt 60 Takt 60*
Sa. Takt 60 ) Takt 60 ) Takt 120 J
So. Takt 60 ) Takt 120 )

L alle Fahrten als Linienbus

Anderungen zum Status-Quo

= montags bis freitags HVZ/NVZ ohne TaxiBus

Verbessertes Bedienungsangebot am Wochenende durch

Anpassung an definierte Bedienungszeiten der Normal-

verkehrszeit an Samstagen und Verdichtung an Sonntagen

auf Takt 60 zwischen St. Tonis und Kempen

hitte in Forsthaus Bf.

Prifung einer Umbenennung der Haltestelle Laschen-

Leistungsvolumen

(ohne Bedarfsfahrten als TaxiBus)

Tagverkehr: 85.800 km/Jahr (+ 22.100 km/Jahr)

Nachtverkehr: 5.400 km/Jahr (+ 5.400 km/Jahr)

wichtiger Infrastrukturbedarf

ErschlieBRung Neubaugebiet Kreuzkapelle durch zusétzli-

che Haltestelle im Bereich Isaak-Kounen-Str.

Bezug zusatzlich zu gutachterli-
chem Handlungsbedarf

Offentlichkeitsbeteiligung/Anregung der Kommunen
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069: Krefeld — Kempen

betroffene Kreiskommune Kempen

Kommune auflerhalb Krefeld

aktuelle Verkehrsunternehmen SWK

Krefeld, Im Benrader Feld — Krefeld Hauptbahnhof — Kre-
Linienweg feld, Hiils Steeger Dyk — Kempen, St. Hubert Hohenzol-
lernpl. — Kempen, Industriering — Kempen Bf.

Verkehrszeiten HVZ NVZ Svz SVZabend
Mo. —Fr. | Takt 30/60' | Takt 30/60" Takt 60 Takt 60

Sa. Takt 60 Takt 60 Takt 120

So. Takt 120 Takt 120

! wihrend Schulverkehrszeiten Takt 30

= Takt 30 wahrend Schulverkehrszeiten

Anderungen zum Status-Quo = Anpassung des Fahrtenangebotes an Samstagen an defi-

nierte Bedienungszeiten der Normalverkehrszeit samstags

Leistungsvolumen 101.700 km/Jahr (+ 4.200 km/Jahr)

Bezug zusatzlich zu gutachterli- | ® Nahverkehrsplan Stadt Krefeld
chem Handlungsbedarf .

Offentlichkeitsbeteiligung/Anregung der Kommunen
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071: Viersen — Willich — Meerbusch

betroffene Kreiskommune

Viersen, Willich

Kommune auRerhalb Meerbusch
aktuelle Verkehrsunternehmen BVR
Viersen, Busbahnhof — Viersen,-Gereonspl — Viersen, Wil-
L lich, Anrath Kirche — Willich, Hans-Béckler-Str- — Willich, St.
Linienweg .
Toniser Str. — Meerbusch, Osterath Bahnhof — Meerbusch,
Haus Meer
Verkehrszeiten HVZ NVZ Svz SVZabend
Mo. — Fr. Takt 60 Takt 60 Takt 60 Takt 60
Sa. Takt 60 Takt 60 Takt 60
So. Takt 120 Takt 120

Anderungen zum Status-Quo

= Reduzierung des Fahrtenangebots wahrend der Hauptver-
kehrszeit auf Takt 60

= Anpassung des Fahrtenangebotes an Samstagen an defi-

nierte Bedienungszeiten der Normalverkehrszeit samstags

= Schliefung von Taktllcken samstags und in den Abend-

stunden zwischen Willich und Meerbusch

= Beschleunigung in der Stadt Viersen ohne Innenstadtbe-

dienung und Linienweg liber Alte BruchstraRe

Leistungsvolumen

255.700 km (-96.700 km)

Bezug zusatzlich zu gutachterli-
chem Handlungsbedarf

= Anregung durch Verkehrsunternehmen
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074: Viersen — Schwalmtal — Briiggen — Nettetal

betroffene Kreiskommune Viersen, Schwalmtal, Briiggen, Nettetal

Kommune auflerhalb -

aktuelle Verkehrsunternehmen SWK

Viersen, Slichteln Busbf. — Viersen, Diilken Busbf. — Schwalm-
tal, Waldniel Kirche — Schwalmtal, Amern St. Georg — Briig-
Linienweg gen, Zentrum — Briiggen, Bracht Westwall — Nettetal, Kal-

denkirchen Markt — Nettetal, Kaldenkirchen Am Schwimm-

bad
Verkehrszeiten HVZ NVZ svz SVZabend
Mo. — Fr. Takt 60 Takt 60 Takt 60 Takt 60
Sa. Takt 60 Takt 60 Takt 120
So. Takt 120 Takt 120

Anschlisse

= Prifung von Anschliissen 074/SB83 und 074/SB88 an
Schwalmtal, Waldniel Kirche am Wochenende

Anderungen zum Status-Quo

= Anpassung des Fahrtenangebotes an Samstagen an defi-
nierte Bedienungszeiten der Normalverkehrszeit samstags

Leistungsvolumen

= 510.700 km/Jahr (+ 2.300 km/Jahr)

wichtiger Infrastrukturbedarf

= Priifung einer Anbindung Kaldenkirchen Bf. mit Bahnhofs-
umbau (erfordert unter anderem Haltestellenpositionen
flir mehrere Busse, Wendemoglichkeit und Pausenplatz,
falls Linie am Bahnhof endet), diese mdgliche Erweiterung
ist bei wirtschaftlicher Betrachtung nicht beriicksichtigt

= ErschlieRung Neubaugebiet Zum Burghof durch neue Hal-
testellen auf Hohe Roermonder Str. 22

Bezug zusatzlich zu gutachterli-
chem Handlungsbedarf

= Offentlichkeitsbeteiligung/Anregung der Kommunen
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076: Krefeld — Kempen — Neukirchen-Vluyn — Kamp-Lintfort

betroffene Kreiskommune Kempen

Kommune auRerhalb Krefeld, Neukirchen-Vluyn, Kamp-Lintfort

aktuelle Verkehrsunternehmen BVR

Krefeld Hauptbahnhof — Krefeld, Hiils Hilser Markt — Kem-
Linienweg pen, Tonisberg — Neukirchen-Vluyn, Vluyner Pl. — Kamp-
Lintfort, Neues Rathaus

Verkehrszeiten HvZ NVZ Svz SVZabend
Mo. —Fr. Mehrere Fahrten ohne Takt -
Sa. Takt 120 1 Fahrt -
So. 2 Fahrten -
Anderungen zum Status-Quo » keine Anderung
Leistungsvolumen = keine Verdanderung

Bezug zusatzlich zu gutachterli- .
= entfallt
chem Handlungsbedarf
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077: Krefeld — Kempen — Rheurdt

betroffene Kreiskommune

Kempen

Kommune auflerhalb

Krefeld, Rheurdt

aktuelle Verkehrsunternehmen

BVR

Krefeld Hauptbahnhof — Krefeld, Hiils Hilser Markt — Kem-

Linienweg pen, Tonisberg KlaBweg — Rheurdt Sparkasse — Rheurdt
Oermterberg
Verkehrszeiten! HvZ NVZ Svz SVZabend
Mo.—Fr. | Takt 120° Takt 120 1 Fahrt -
Sa. - - -
So. - -

! Fahrtenverteilung in Gegenrichtung abweichend

2 Hauptverkehrszeit nachmittags: 1 Fahrt

Anderungen zum Status-Quo

= keine Anderung

Leistungsvolumen

= keine Verdanderung

Bezug zusatzlich zu gutachterli-
chem Handlungsbedarf

= entfallt
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078: Kempen — Kerken — Geldern

betroffene Kreiskommune Kempen

Kommune auRerhalb Kerken, Geldern

aktuelle Verkehrsunternehmen BVR

Kempen Bf. — Kempen, Voesch — Kerken, Aldekerk Bf. — Gel-

Linienweg dern Bf.
Verkehrszeiten HvZ NVZ Svz SVZabend
Mo. —Fr. Mehrere Fahrten ohne Takt -
Sa. T120! T120 -
So. - -
! vormittags bis mittags
Anderungen zum Status-Quo = keine Anderung
Leistungsvolumen = keine Verdanderung

Bezug zusatzlich zu gutachterli- .
= entfallt
chem Handlungsbedarf
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079: Krefeld — Kempen — Kerken

betroffene Kreiskommune

Kempen

Kommune auflerhalb

Krefeld, Kerken

aktuelle Verkehrsunternehmen

BVR

Linienweg

Krefeld Hauptbahnhof — Krefeld, Hiils Hilser Markt — Kem-
pen, Tonisberg KlaBweg — Kerken, Aldekerk Bf.

Verkehrszeiten

HVZ NVZ SvZ SVZabend

Mo. — Fr.

Einzelne Fahrten - -

Sa.

So.

Anderungen zum Status-Quo

= keine Anderung

Leistungsvolumen

= keine Anderung

Bezug zusatzlich zu gutachterli-
chem Handlungsbedarf

= entfallt
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080: Viersen

betroffene Kreiskommune Viersen

Kommune auflerhalb -

aktuelle Verkehrsunternehmen NEW Viersen

Viersen, Helmholtzstr./Ende — Viersen, Gereonspl. — Viersen
Linienweg Busbf. — Viersen, Lohweg — Viersen, Diilken Straelener Weg
— Viersen, Dulken Bf.

Verkehrszeiten HVZ NVZ Svz SVZabend
Mo. — Fr. Takt 60 Takt 60 Takt 60 -
Sa. Takt 60 Takt 60 -
So. Takt 60* -
L ab mittags

Verlangerung bis Dllken Bf.
Anderungen zum Status-Quo

Verlegung der Umlaufverkniipfung mit Linie 085 an Dil-
ken Bf.

Leistungsvolumen

112.500 km/Jahr (+ 9.500 km/Jahr)

Bezug zusatzlich zu gutachterli-

= Offentlichkeitsbeteiligung/Anregung der Kommunen
chem Handlungsbedarf
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081: Viersen

betroffene Kreiskommune Viersen

Kommune auflerhalb -

aktuelle Verkehrsunternehmen NEW Viersen

Viersen, Bockert Kreuz — Viersen, Allgemeines Krankenhaus

Linienweg — Viersen, Gereonspl. — Viersen Busbf. — Viersen, Robend
Mitte — Viersen, Im Wolfhahn
Verkehrszeiten HVZ NVZ Svz SVZabend
Mo. — Fr. Takt 60 Takt 60 Takt 60 -
Sa. Takt 60! Takt 60 -
So. Takt 60 -
! bis mittags
Anderungen zum Status-Quo = keine Anderung
Leistungsvolumen = keine Veranderung

Bezug zusatzlich zu gutachterli- .
= entfallt
chem Handlungsbedarf
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betroffene Kreiskommune Viersen
Kommune aullerhalb -
aktuelle Verkehrsunternehmen NEW Viersen

Linienweg

Viersen, Bockert Kreuz — Viersen, Eigenheim - Viersen, All-

gemeines Krankenhaus — Viersen Busbf. — Viersen Bf. —

Viersen, Im Wolfhahn

Verkehrszeiten HVZ NVZ Svz SVZabend
Mo. — Fr. Takt 60 Takt 60 Takt 60 Takt 60
Sa. Takt 60 Takt 60 Takt 60
So. Takt 60 Takt 60

Anderungen zum Status-Quo

* keine Anderung

Leistungsvolumen

= keine Verdnderung

Bezug zusatzlich zu gutachterli-
chem Handlungsbedarf

= entfallt
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083: Viersen

betroffene Kreiskommune Viersen
Kommune auRerhalb -
aktuelle Verkehrsunternehmen NEW Viersen

Linienweg

Viersen, Siichteln Jugendpsychiatrie — Viersen, Stichteln

Busbf. — Viersen, Auf dem Baer — Viersen Bf. — Viersen, Ge-

reonspl. — Viersen Busbf. — Viersen, Dilken St.-Cornelius-

Krankenhaus — Viersen, Diilken Busbf. — Viersen, Dilken Am

Drouvenhof

Verkehrszeiten

HVZ

NVZ

4

SVZabend

Viersen, Stichteln Jugendpsy. — Viersen, Stichteln Busbf.

Mo. — Fr. Takt 60 Takt 60 Takt 60 -
Sa. Takt 60 Takt 60 -
So. Takt 60 -
© T Viersen, siichteln Bushf. - Viersen, Diilken Am Drouvenhof
Mo. — Fr. Takt 60 Takt 60 Takt 60 Takt 60
Sa. Takt 60 Takt 60 Takt 60
So. Takt 60 Takt 60

Anderungen zum Status-Quo

* keine Anderung

Leistungsvolumen

= Keine Veranderung

Bezug zusatzlich zu gutachterli-
chem Handlungsbedarf

= entfallt
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betroffene Kreiskommune Viersen
Kommune aullerhalb -
aktuelle Verkehrsunternehmen NEW Viersen

Linienweg

Viersen, Helenabrunn Am Wegweiser — Viersen, Heimer —
Viersen Bf. — Viersen, Gereonspl. — Viersen Busbf. — Vier-
sen, Diilken Stadtgarten — Viersen, Diilken Busbf. — Viersen,
Dilken Brandenburger Str.

Verkehrszeiten

Fahrten ausschlielSlich mit Ausrichtung auf Schilerverkehr

Anderungen zum Status-Quo

* keine Anderung

Leistungsvolumen

= keine Verdanderung

Bezug zusatzlich zu gutachterli-
chem Handlungsbedarf

= entfallt
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085: Viersen

betroffene Kreiskommune Viersen
Kommune auRerhalb -
aktuelle Verkehrsunternehmen NEW Viersen

Viersen Busbf. — Viersen, Diilken St.-Cornelius-Krankenhaus

Linienweg —Viers:en Dulken Busbf.-—-Vier-en,—Dﬁlk?n-Al-beFt-st-rT-\ﬁer-
Weg - Viersen Diilken Bf.
Verkehrszeiten HVZ NVZ Svz SVZabend
Mo. — Fr. Takt 60 Takt 60 Takt 60 -
Sa. Takt 60 Takt 60 -
So. Takt 60! -
L ab mittags

Anderungen zum Status-Quo

= Linienweg bis Dulken Bf. Gber Blicklersstr.

= Entfall der Haltestelle Albertstr. fir Fahrzeitgewinn zur
Anbindung Dilken Bf.

= Verlegung der Umlaufverkniipfung mit Linie 080 an Diil-
ken Bf.

Leistungsvolumen

= 68.100 km/Jahr (- 2.900 km/Jahr)

Bezug zusatzlich zu gutachterli-
chem Handlungsbedarf

= entfallt
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086: Viersen

betroffene Kreiskommune Viersen
Kommune auRerhalb -
aktuelle Verkehrsunternehmen NEW Viersen

Linienweg

Viersen, Berliner Hbhe/Ende — Viersen, Weiherstr./Mitte —

Viersen, Gereonspl. — Viersen Busbf. — Viersen, Florastr. —

Versen, Notburgastr.

Verkehrszeiten HVZ NVZ Svz SVZabend
Mo. — Fr. Takt 60 Takt 60 Takt 60 Takt 60*

Sa. Takt 602 Takt 60 Takt 60*

So. Takt 60* Takt 60*

Y nur in Fahrtrichtung Notburgastr. und nur aus Richtung Berliner
Hohe

2 ab mittags nur in Fahrtrichtung Notburgastr.

Anderungen zum Status-Quo = keine Anderung

Leistungsvolumen = keine Verdnderung

Bezug zusatzlich zu gutachterli- .
= entfallt

chem Handlungsbedarf
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betroffene Kreiskommune Viersen
Kommune aullerhalb -
aktuelle Verkehrsunternehmen NEW Viersen

Linienweg

Viersen, Berliner Hohe/Ende — Viersen, Bebericher

Str./Hochhaus — Viersen, Gereonspl. — Viersen Busbf. — Vier-

sen, Clorather Str. — Viersen, Notburgastr.

Verkehrszeiten HVZ NVZ Svz SVZabend
Mo. — Fr. Takt 60 Takt 60 Takt 60 Takt 60*
Sa. Takt 602 Takt 60 Takt 60*
So. Takt 60* Takt 60*

Y nur in Fahrtrichtung Notburgastr. und Berliner Héhe

2 ab mittags nur in Fahrtrichtung Notburgastr.

Anderungen zum Status-Quo = keine Anderung

Leistungsvolumen = keine Verdanderung

Bezug zusatzlich zu gutachterli- .
= entfallt
chem Handlungsbedarf
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CE89: Monchengladbach — Viersen

betroffene Kreiskommune Viersen
Kommune aullerhalb Monchengladbach
aktuelle Verkehrsunternehmen NEW Viersen

Linienweg

Monchengladbach Hauptbahnhof/Viersen, Helenabrunn
Wegweiser — Viersen, Heimer — Viersen Bf. — Viersen Busbf.
— Viersen, Dillken Stadtgarten — Viersen, Dilken Busbf. —
Viersen, Dilken Direrstr. — Viersen, Dilken Industriering

Verkehrszeiten HvZ NVZ Svz SVZabend
Viersen, D. Industriering — Viersen, D. Rheindahlener Str.
Mo. — Fr. | Takt30/60' | Takt 30/602 Takt 30 3 Fahrten
Sa. 2 Fahrten 1 Fahrt 2 Fahrten
So. 2 Fahrten 2 Fahrten
! Hauptverkehrszeit nachmittags: zeitweise Takt 60
2 Normalverkehrszeit mittags: zeitweise Takt 30
T Viersen, b. Rheindahlener str. - Viersen, Heimer
Mo. — Fr. Takt 30 Takt 30 Takt 30 Takt 60
Sa. Takt 30/60* Takt 30 Takt 60
So. Takt 60 Takt 60
L ab nachmittags: Takt 60
C T Viersen, Heimer — Viersen, Helenabrunn Wegweiser
Mo. — Fr. Takt 60 Takt 60 Takt 60 -
Sa. Takt 60/-1 Takt 60 -
So. Takt 60 Takt 60
L ab nachmittags: kein Angebot
C T Viersen, Heimer - Monchengladbach Hauptbahnhof
Mo. — Fr. Takt 60 Takt 60 Takt 60 Takt 60
Sa. Takt 60 Takt 60 Takt 60
So. - -

Anschlisse

= Anstreben von Anschluss CE89 / 007 an Viersen, Heimer

= Anschluss am Bahnhof Viersen vom Zug aus Krefeld und
Bus (Linie NE19) aus Mdnchengladbach
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CE89: Monchengladbach — Viersen

= Flhrung aller Fahrten Gber neue Haltestelle Rheindahle-
ner StraRe (in Dlulken endende Fahrten als Blockumfah-
rung entgegen Uhrzeigersinn)

. » Anderung Produktbezeichnung CE zu dreistelliger Linien-
Anderungen zum Status-Quo
nummer: 089

= Fahrten im Nachtverkehr an Wochenenden und Feierta-
gen als Linie NE89 mit 2 Fahrten/Nacht zwischen Viersen
Bf. und Diilken (vgl. Anhang)

= Tagverkehr: 384.000 km/Jahr (+ 5.400 km/Jahr)

Leistungsvolumen
= Nachtverkehr: 3.900 km/Jahr (+ 3.900 km/Jahr)

o = ErschlieBung Baugebiet Dilken durch neue Haltestelle im
wichtiger Infrastrukturbedarf ) - )
Bereich Rheindahlener Str./Hermann-Schmitz-Str.

Bezug zusatzlich zu gutachterli- .. ) . .
= Offentlichkeitsbeteiligung/Anregung der Kommunen
chem Handlungsbedarf
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092: Viersen — Nettetal

betroffene Kreiskommune

Viersen, Nettetal

Kommune auflerhalb

aktuelle Verkehrsunternehmen

BVR

Linienweg

Viersen Busbf. — Viersen, Dilken Stadtgarten — Viersen, Diil-
ken Busbf. — Viersen, Boisheim Bf. — Nettetal, Lobberich Do-
erkespl.

Verkehrszeiten HVZ NVZ Svz SVZabend
Mo. — Fr. Takt 60 Takt 60 Takt 60 Takt 60

Sa. Takt 60 Takt 60 Takt 120

So. Takt 120 Takt 120

Anderungen zum Status-Quo

= Verbesserung des Bedienungsangebotes am Samstag-
nachmittag auf Takt 60 als Anpassung an den definierten
Bedienungszeitraum der Normalverkehrszeit samstags

Leistungsvolumen

197.000 km/Jahr (+ 4.000 km/Jahr)

wichtiger Infrastrukturbedarf

= ErschlieBung Ludbach-Passage durch zuséatzliche Halte-
stelle im Bereich FreiheitstraBe 25

= Verlegung der Haltestelle Boisheim Bahnhof in Richtung
Nettetal-Lobberich vor den Bahniibergang

Bezug zusatzlich zu gutachterli-
chem Handlungsbedarf

= entfallt
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093: Kempen — Grefrath — Nettetal

betroffene Kreiskommune Kempen, Grefrath, Nettetal

Kommune auflerhalb -

aktuelle Verkehrsunternehmen | BVR

Kempen Bf. — Grefrath, Miihlhausen Grefrather Str. —
Grefrath, Bergerpl. — Nettetal, Lobberich Doerkespl. —Nette-

Linienweg . .
tal-Breyellambertimarki—NettetalKaldenkirchen-Markt
N | Kaldenkirel K Snchste.
Verkehrszeiten HVZ NVZ Svz SVZabend

Kempen Bf. — Nettetal

, Lobberich Doerkespl.

Mo. — Fr. Takt 60 Takt 60 Takt 60 Takt 60
Sa. Takt 60 Takt 60 Takt 60
So. Takt 60 Takt 60

= Kempen Bahnhof mit Linie RE10
Anschlisse
= Doerkesplatz mit Linien neu2 und SBneu nach Rosental

= Teilung der Linie flr bessere Transparenz in regionale Linie
093 Kempen — Nettetal-Lobberich und Ortslinie neu2 Net-
tetal-Lobberich — Kaldenkirchen Kreuzmdnchstralle

= EinfUihrung Takt 60 an Sonntagen zur Verbesserung der An-
bindung Lobberich und Grefrath an Bahnhof Kempen

= Erweiterung des Fahrtenangebotes am Wochenende an
Richtwerte flir Bedienungszeiten inkl. zusatzlicher Fahrt
zwischen Kempen Bf. und Nettetal, Lobberich Doerkespl.

. an Freitagen und Samstagen
Anderungen zum Status-Quo
= Fahrten im Nachtverkehr an Wochenenden und Feiertagen

als Linie NE93 mit 2 Fahrten/Nacht zwischen Kempen,
Grefrath und Nettetal mit Anschluss zum Anruf-Sammel-
Taxi Nettetal fur nicht erschlossene Siedlungsbereiche (vgl.
Anhang)

= Abweichend von anderen NE-Linien 2 Fahrten im Abstand
von 90 Minuten fiir Anschliisse von Linie RE10 aus Krefeld

= im Status Quo gut nachgefragte Fahrten auBerhalb der
Zeitfenster sind zu integrieren

» Tagesverkehr: 193.500 km/Jahr (- 96.300 km/Jahr)?!

Leistungsvolumen
= Nachtverkehr: 9.800 km/Jahr (+ 9.800 km/Jahr)

Bezug zusatzlich zu gutachterli- .
= Entfallt

chem Handlungsbedarf

! ohne Beriicksichtigung der Priifauftriage
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Linie neu2: Nettetal

Nettetal

betroffene Kreiskommune

Kommune auflerhalb

aktuelles Verkehrsunternehmen

neu zu vergeben

Nettetal, Lobberich Doerkespl. — Nettetal, Breyell Lamber-

Linienweg timarkt — Nettetal, Kaldenkirchen Markt — Nettetal, Kal-
denkirchen Kreuzmdnchstr.
Verkehrszeiten HvZ NVZ Svz SVZabend
Mo. — Fr. | Takt 301/60 | Takt 301/60 Takt 60 Takt 60
Sa. Takt 60 Takt 60 Takt 120
So. Takt 120 Takt 120

! Schwerpunkt: Takt 30 oder 2. Fahrt/Stunde zu Schulanfangs-

und -endzeiten

AnschlUsse

Anschluss Lobberich Doerkespl.an Linie 093 und SBneu

Anderungen zum Status-Quo

Einfihrung einer neuen Linie als Ersatz fiir Linie 093 zwi-
schen Lobberich, Doerkesplatz und Kaldenkirchen,
KreuzmonchstraBe fir bessere Profilierung von Regional-
und Ortsverkehren

Priifung einer Verlangerung der Verstarkerfahrten wah-
rend der Schiilerverkehrszeit zum Takt 30 bis zum Wer-
ner-Jager-Gymnasium in Lobberich

Prifung der Anbindung Breyell Bf. mit Bau Nordspange
im Status Quo gut nachgefragte Fahrten auf Linie 093 au-
Rerhalb der Zeitfenster sind zu integrieren

Leistungsvolumen

139.500 km/Jahr (+ 139.500 km/Jahr)

wichtiger Infrastrukturbedarf

Prifung einer Anbindung Kaldenkirchen Bf. mit Bahn-
hofsumbau (erfordert unter anderem Haltestellenpositio-
nen fir mehrere Busse, Wendemaoglichkeit und Pausen-
platz, falls Linie am Bahnhof endet)

ErschlieBung Ludbach-Passage in Nettetal-Lobberich
durch zusatzliche Haltestelle im Bereich FreiheitstraRe 25

Entfall der Haltestelle BahnhofstraRe und Verlegung der
Haltestelle KarlstraRe in Nettetal, Kaldenkirchen

Bezug zusatzlich zu gutachterli-
chem Handlungsbedarf

entfallt
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094: Viersen — Willich — Kaarst

betroffene Kreiskommune

Viersen, Willich

Kommune auflerhalb

Kaarst

aktuelle Verkehrsunternehmen

BVR

Viersen, Busbahnhof — Viersen, Bahnhof — Willich, Grenzweg

Linienweg — Willich, Neersen Am Schloss — Willich, Schiefbahn Nord Bf.
- Schiefbahn Industriegebiet — Kaarst, Kaarster See
Verkehrszeiten HvZ NVz Svz SVZabend
Mo. — Fr. Takt 60 Takt 60 Takt 60 Takt 60
Sa. Takt 60 Takt 60 Takt 60
So. Takt 120 Takt 120

Anschlisse

= Priifung eines Anschlusses zwischen der Linie 036 von/nach
Willich und der Linie 094 von/nach Viersen in Neersen, Am

Schloss

Anderungen zum Status-Quo

= Veranderte Linienflihrung in Viersen: Ab Viersen Busbahn-
hof (iber FreiheitstralRe und Briisseler Allee mit Bedienung
Viersen Bahnhof

Leistungsvolumen

233.000 km/Jahr (+ 8.900 km/Jahr)

Bezug zusatzlich zu gutachterli-
chem Handlungsbedarf

= entfallt
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095: Nettetal

betroffene Kreiskommune Nettetal
Kommune auRerhalb -
aktuelle Verkehrsunternehmen BVR

Linienweg

Nettetal, Lobberich Doerkespl. — Nettetal, Hinsbeck Johan-
nesstr. — Nettetal, Leuth Schule — Nettetal, Kaldenkirchen
Bf. — Nettetal, Kaldenkirchen Markt — Nettetal, Kaldenkir-
chen Kreuzmonchstr.

Verkehrszeiten HvZ NVZ Svz SVZabend
Mo. — Fr. Takt 60 Takt 60 Takt 60 Takt 60

Sa. Takt 60 Takt 60 Takt 120

So. Takt 120 Takt 120

Anderungen zum Status-Quo

= Entfall der Haltestelle Nettetal, Lobberich Kirche fir mehr
Fahrplanstabilitat

= Umstellung wahrend Haupt- und Normalverkehrszeit vom
Kleinbusbetrieb auf Solobusse

= Verbesserung des Bedienungsangebotes am Samstag-
nachmittag zum Takt 60 als Anpassung an die definierten
Bedienungszeitraume der Normalverkehrszeit samstags

= EinfUhrung einer zusatzlichen Fahrt in der SVZabend an
Sonntagen zur Harmonisierung der SVZabend an allen
Wochentagen

Leistungsvolumen

158.000 km/Jahr (2.000 km/Jahr)

wichtiger Infrastrukturbedarf

= Erhalt einer Anbindung Kaldenkirchen Bf. mit Bahnhofs-
umbau (erfordert unter anderem Haltestellenpositionen
flir mehrere Busse, Wendemoglichkeit und Pausenplatz,
falls Linie am Bahnhof endet)

= ErschlieBung Leuther Miihle durch neue Haltestelle im Be-
reich Hinsbecker Str. 34

Bezug zusatzlich zu gutachterli-
chem Handlungsbedarf

= entfallt
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408: Niederkriichten — Wegberg — Erkelenz

betroffene Kreiskommune Niederkriichten

Kommune auRerhalb Wegberg, Erkelenz

aktuelle Verkehrsunternehmen WestVerkehr

Niederkriichten, Lindbruch — Wegberg Busbf. — Erkelenz

inienweg ZOB — Erkelenz Bf.
Verkehrszeiten HVZ NVZ Svz SVZabend
Mo. — Fr. Takt 60 Takt 60 Takt 60 -
Sa. - - -
So. - -

. = |ntegration in Fahrplanauskunft Verkehrsverbund Rhein-
Anderungen zum Status-Quo

Ruhr
Leistungsvolumen = keine Verdnderung
Bezug zusatzlich zu gutachterli- .
= entfallt

chem Handlungsbedarf

Planersocietat | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation PTV Group | the mind of movement



136 Nahverkehrsplanfortschreibung Kreis Viersen

418: Niederkriichten — Wegberg — Erkelenz

betroffene Kreiskommune Niederkriichten
Kommune auRerhalb Wegberg, Erkelenz
aktuelle Verkehrsunternehmen WestVerkehr

Niederkrichten, Lindbruch — Wegberg Busbf. — Erkelenz

Linienwe
& Z0B — Erkelenz Bf.

Verkehrszeiten Fahrten ausschliel3lich mit Ausrichtung auf Schilerverkehr

. = |ntegration in Fahrplanauskunft Verkehrsverbund Rhein-
Anderungen zum Status-Quo

Ruhr
Leistungsvolumen = Keine Veranderung
Bezug zusatzlich zu gutachterli- .
= entfallt

chem Handlungsbedarf
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NE10: Krefeld — Willich

betroffene Kreiskommune

Willich

Kommune auflerhalb

Krefeld

aktuelle Verkehrsunternehmen

Stadtwerke Krefeld

Linienweg

Krefeld, Edelstahlwerk Tor 3 - Willich, St. Toniser Str. — Wil-
lich, Am Anger — Willich, Dickerheide — Willich, Schiefbahn
Nord Bf. — Willich, Neersen Am Schloss

Verkehrszeiten HVZ NVZ Svz SVZabend
Mo. — Fr. - - - Takt 60*

Sa. - - Takt 60*

So. - Takt 60*

! Weitere Fahrten in den Nichten von Freitag auf Samstag und von
Samstag auf Sonntagen im Zeitraum 00:00 Uhr bis 03:45 Uhr

Anderungen zum Status-Quo

= keine Anderung

Leistungsvolumen

= keine Veranderung

Bezug zusatzlich zu gutachterli-
chem Handlungsbedarf

= entfallt
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8.2 PerspektivmaRnahmen mit Relevanz fiir das Busnetz

Gegenwartig befinden sich einige MaRnahmen im Kreis Viersen und Umgebung in Planung, die mit-
tel- bis langfristig Auswirkungen auf das Busverkehrsnetz im Kreisgebiet haben werden bzw. haben
konnten. Da die Umsetzung bzw. der Umsetzungshorizont dieser MaBBnahmen zum gegenwartigen
Zeitpunkt nicht gesichert ist, erfolgt keine Erarbeitung einer konzeptionellen Anpassung fir die

durch diese MaBRnahmen betroffenen Buslinien.

Dennoch erfolgt in der folgenden Tabelle eine Auflistung dieser MaRnahmen. Ein moglicher mittel-
bis langfristiger Anpassungsbedarf der aufgelisteten Linien ist zu bertcksichtigen. Eine Konkretisie-
rung des Anpassungsbedarfs und die Ableitung konkreter Linienanpassungen bzw. neuer Verkehrs-

konzepte muss bei Konkretisierung dieser RahmenmaRnahmen erfolgen.

Tab. 34: Empfehlung Perspektivischer MaRnahmen im Schienenverkehr fir Kreis Viersen

PerspektivmaBnahmen mit Relevanz fiir das Busnetz

Kreis Viersen MaBnahme relevante Buslinien
Nettetal = Reaktivierung Bahnstrecke zwischen = Konkret betroffen: 094
Viersen Kaarst und Viersen mit Haltepunkten |« Ggf. auch betroffen: Linien im
Willich in Willich (Neersen und Schiefbahn) Bereich Willich (Neersen,
= Verlangerung Linie S28 ab Kaarster Schiefbahn), Viersen (Mitte,
See bis Viersen Boisheim) und Nettetal

(Breyell, Kaldenkirchen)

Willich = Verlangerung 042 bis Willich Mitte = Konkret betroffen: 055, 056,

= Uber Krefelder StraRe und ParkstraRe neul aus Angebotskonzept
= Ggf. auch betroffen: Linien im
Bereich Willich Mitte

Nettetal = Modernisierung Kaldenkirchen Bahn- = Konkret betroffen: 095
hof = Ggf. auch betroffen: Linien im
= Bushaltestellen auf Bahnhofstralle mit Bereich Kaldenkirchen

Wendemaglichkeit und direktem Zu-
gang zum Bahnsteig

Nettetal = Modernisierung Breyell Bahnhof = Konkret betroffen: 064, 093

= Verbesserung der Busanbindung mit
Bau der Querspange
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8.3 Infrastrukturbedarf

Linien

Empfehlung: Barrierefreier Haltestellenausbau

Hintergrund

Der offentliche Personennahverkehr soll auch fir Mobilitatseingeschrankte si-
cher nutzbar sein. Hieraus ergeben sich Anforderungen an Fahrzeuge und Halte-
stellen. Fiir den barrierefreien Haltestellenausbau umfasst dies einen erhéhten
Bordstein mit mindestens 16cm und ein Blindenleitsystem aus Leitstreifen, Auf-
merksamkeitsfeld und Auffindestreifen. Der weitere Ausbau wurden mit Kom-
munen anhand von finanziellen und personellen Ressourcen festgelegt. Dazu
umfasst dieser Streckbrief den Ausbau bis zum Jahr 2022. Der Bedarf ab dem
Jahr 2022 kann dem Anhang entnommen werden (vgl. Anhang)

Je nach Situation vor Ort erfolgt der Umbau von Abfahrtspositionen an einer
Haltestelle in unterschiedlichen Jahren. Die konkrete Umsetzung bleibt abhangig
von aktuellen Rahmenbedingungen wie bei der Forderung.

MaRRnahmen

Empfehlung Barrierefreien Haltestelleausbau bis zum Jahr 2022:

Alst Mitte, Alster Kirchweg, Am Hollenberg, An der Kreuzstr., Boer-
Briiggen holz, Boerholzer Str., Born, Bracht Altenheim, Bracht Nordwall, Dil-
borner Str., Elster Weg, Friedhof, Haverslohe, Hiilst, Hustenfeld

An der Kleinbahn, Bergerpl., Dietrich-Girmes-Str., Grefrather Str., O-

Grefrath
retra edt Kirche, Steckendorf, Umstr., Vitusstr.
An Haus Padenberg, Am Gymnasium, Amtsgericht, Bellstr., Bahnhof,
Eupener Str., Fliethgraben, Hohenzollernpl., Kerkener Str., KlaBweg,
Kempen

Lindenweg, Max-Planck-Str., Mommesenstr., Miihlentor, Oedter Str.,
St.-Hubert Markt, Toénisberger Str.

Bahnhofstr., Karlstr., Lobberich Doerkespl., Lobberich Friedhof, L6t-
scher Weg, Unterfiihrung, Kaldenkirchen Krankenhaus, Schaag Hu-
bertuspl., Leuth Schule, Hinsbeck Krankenhaus, Kaldenkirchen
Markt, Pastor-Schmidt-Str., Lotsch, Florastr., Heronger Str., Leuther-
Nettetal heide, Dyck Lehnen, Johannesstr., Frankstr., Am Kastell, Breyeller
Str., Kaldenkirchen Bruch, Leuther Str., Wevelinghoven

Der Ausbau der Bushaltestellen Kaldenkirchen Bf. sollte gemeinsam
mit der Bahnhofsmodernisierung erfolgen und ist daher unabhiangig
von einem bestimmten Umsetzungshorizont.

Abzw. Boscherhausen, Brempt Campingpl., Dam, Dam Sagewerk,
Elmpt Siedlung, Halenderfeld, Laar, Lehmkuhl, Lindbruch, Nieder-
kriichten Schulzentrum, Oberkriichten, Overhetfeld Kapelle, Over-
hetfeld Kreuz

Niederkriichten

Amerner Str., Birkenweg, Bleichermiihle (Siid), Industriestr., Linde,
Schwalmtal Ringstr., Rosler Siedlung, St. Georg, Waldniel Kirche, Waldniel Sied-
lung, Waldnieler Heide, Weiherstr.

Biwak, Hospitalstr., Krefelder Str., Lindenallee, Nordring, Oedter Str.,

Tonisvorst
Rosenstr., Vorst Kapellchen
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_ Empfehlung: Barrierefreier Haltestellenausbau

Allgemeines Krankenhaus, Alter Markt, Bachstr., Beghinenhof, Bois-
heim Bf., Brandenburger Str., Casinogarten, Dilken Rathaus, Gere-
onspl., Gymnasium An der Loh, Hauptstr., Heesstr., Helenabrunn

Viersen . .
Wegweiser, Immelnbusch, LVR-Klinik, Moersenstr., Nettetaler Str.,
Pittenberg, Rahserstr., Remigiuspl., Rheindahlener Str., Weiherstr./
Mitte, Zweitorstr.,

Willich Am Schloss, Carl-Friedrich-Benz-Str., Krusestr., Lindenstr., Mertens-

weg, Otto-Brenner-Str., St.-Toniser-Str., Wiesengrund

Infrastruktur Ausbaubedarf ist individuell nach Haltestelle zu ermitteln

Schwerpunkt: Erh6hung des Bordsteins auf mindestens 16cm, Blindenleitstrei-
fen mit Aufmerksamkeitsfeld mindestens an der ersten Tur

Einzelfallbezogen ist der Bedarf an Querungshilfen festzulegen.

Akteure Kommunen setzen Haltestellenumbau in eigener Zustandigkeit um
Umsetzung bis Januar 2022
Sonstiges Beim barrierefreien Ausbau sind die Verkehrsunternehmen in die Planung mit

einzubeziehen, um weiterhin einen zuverldssigen Busverkehr zu ermdglichen.
Fur die Beschleunigung des Busverkehrs und einen einfacheren Ein-/Ausstieg ist
einzelfallbezogen ein Umbau von Busbuchten zu Buskaps zu prifen.

Die weitere Haltestellenausstattung zusatzlich zur Einrichtung der Barrierefrei-
heit erfolgt auf Basis der Empfehlungen fiir den Haltestellenausbau. Die Verbes-
serung der Echtzeitinformation an Haltestellen hat dazu einen eigenen Mafnah-
mensteckbrief.

Vor jedem Umbau sollte ein Ortstermin mit den betroffenen Verkehrsunterneh-
men erfolgen.
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_ Beschleunigung von Buslinien

Linien -

Hintergrund Einem schnellen und zuverldssigen Busangebot kommt ich Kreis Viersen eine
grofde Bedeutung. Neben einem allgemeinen Anspruch an ist dies auch fiir die
regionale Erreichbarkeit wichtig, da zahlreiche Buslinien Umsteigemdglichkeiten
zum regionalen Schienenverkehr ermoglichen. Die Qualitat des Busverkehrs in
diesem Bereich muss daher fiir alle Verkehrszeiten angestrebt werden. Eine be-
sondere Herausforderung ist die Hauptverkehrszeit, in der ein hohes Verkehrs-
aufkommen zu Staus und damit auch zu Verspatungen und Qualitatsverlusten
im Busverkehr flihrt. Wichtig sind hier BeschleunigungsmaBnahmen vor allem
auf den langeren regionalen Buslinien, welche einen Fokus auf direkte und
schnelle Linienwege haben.

MaRnahmen In einem ersten Schritt sind fiir jede Kommune der Bedarf an verspatungsanfal-
ligen Linien bzw. Streckenabschnitten zusammen mit den Verkehrsunterneh-
men zu ermitteln. Auswahl der moglichen BeschleunigungsmalRnahmen ist an-
schlieRend stadtelibergreifend abzustimmen, da die deutliche Mehrheit aller Li-
nien zwischen mindestens zwei Kommunen verkehren.

Auswahl moglicher MalRnahmen fiir einen zuverlassigen Busverkehr:

= Beeinflussung von Lichtsignalanlagen

= Vorrangschaltungen an Kreuzungen

= Eigene Fahrspuren

= Umbau von Busbuchten zu Buskaps

= Aufhebung von rechts-vor-links in Tempo 30-Zonen

Infrastruktur Abhéngig von den gewdhlten BeschleunigungsmalRnahmen

Akteure Kommunen, Verkehrsunternehmen, Verkehrsbaulasttrager
Umsetzung Abhangig vom Bedarf in den einzelnen Kommunen
Sonstiges -
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_ Ausweitung der Verkniipfung zum Fahrradverkehr

Linien -

Hintergrund Radverkehr ist besonders in Regionen mit einer ebenen Topografie eine wichtige
Ergdnzung zum regionalen Bahn- und Busverkehr. Dies zeigt sich bereits heute
durch eine hohe Nachfrage an Fahrradboxen an den Bahnhofen Viersen und Wil-
lich-Anrath. Die weitere Verbesserung in diesem Bereich kann damit auch zu ei-
ner starkeren Nachfrage im Bahn- und Busangebot beitragen.

MaRBnahmen Einrichtung von kostenpflichtigen Radstationen an Umsteigepunkten zum Schie-
nenverkehr:

= Kempen Bahnhof
= Vijersen Bahnhof
= Willich-Anrath Bahnhof

Abhangig vom Erfolg dieser drei Standorte sind weitere sichere Radabstellanla-
gen (zum Beispiel Boxen) auch an regional bedeutenden Haltestellen zu priifen.

Zur Foérderung der Intermodalitdt von Fahrrad und Bahn/Bus ist eine reduzierte
Nutzungsgebuhr flr Inhaber von Zeitkarten des 6ffentlichen Personennahver-
kehrs zu priifen.

Infrastruktur Gebdude fiur wettergeschitzte Stellpldtze und Dienstleistungen (unter ande-
rem Bewachung, Reinigung, kleinere Reparaturen)

Akteure Kommunen, Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club (Landesverband Nordrhein-
Westfalen), Eigentlimer der erforderlichen Infrastruktur, Sozialeinrichtungen,
Verkehrsverbund Rhein-Ruhr, Kommunen

Umsetzung bis Januar 2020

Sonstiges Radstationen sind immer auch soziale Projekte, welche Langzeitarbeitslosen den
Wiedereinstieg in das Berufsleben ermoglichen (zum Beispiel Radstationen im
Kreis Unna).
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_ Modernisierung/Anbindung von Bahnhofen

Linien RE13

Linien im Bereich Nettetal-Kaldenkirchen und -Breyell sowie Viersen-Boisheim

Hintergrund Die Modernisierung von Bahnhofen ist ein wichtiger Bestandteil fiir einen attrak-
tiven regionalen Schienenverkehr. Schwerpunkt sind die funktionale und an-
sprechende Modernisierung, auch um die subjektive Sicherheit und damit posi-
tive Wahrnehmung des 6ffentlichen Personennahverkehrs zu verbessern. Die
Modernisierung sollte dabei immer die verbesserte Verknlpfung zum Busver-
kehr betrachten, da dies bisher nicht bei allen Bahnhofen gegeben ist.

MaBnahmen Kaldenkirchen Bahnhof:
= Modernisierung mit barrierefreiem Ausbau
= Einrichtung eines Zugangs zu den Bahnsteigen von der BahnhofstralRe

= Prifung eines nordlichen Zugangs im FuRBverkehr zur besseren Anbindung
der Gewerbebetriebe

= Prifung einer Wendmaoglichkeit Ostlich der Eisenbahnbriicke Bahnhofstralie,
damit mehr Buslinien den Bahnhof erschlieRen

Breyell Bahnhof:

= Modernisierung mit barrierefreiem Ausbau

= Priifung eines Umstiegs Zug/Bus mit Ausbauplanungen im Stralennetz
Boisheim Bahnhof:

= Modernisierung mit barrierefreiem Ausbau

= Verlegung des Bahnsteigs zur Nettetaler Straf3e

= Priifung einer Verlegung der Bushaltestelle Boisheim Bahnhof auf Stdseite
des Bahnilibergangs

Infrastruktur = Anhebung der Bahnsteighthe
= Ergdnzung von Rampen bzw. Aufzligen

= Verlegung von Bahnsteigen und/oder Bushaltestellen

Akteure Kommunen, Deutsche Bahn, straBenNRW, Verkehrsverbund Rhein-Ruhr,
Verkehrsunternehmen

Umsetzung -

Sonstiges Diese MalRnahme liegt liberwiegend nicht in der Zustandigkeit des Nahverkehrs-

plans Kreis Viersen und hat daher empfehlenden Charakter (auBer Verlegung
von Bushaltestellen). Planungs- und Umsetzungshorizonte sind im Nahverkehrs-
plans des Verkehrsverbunds Rhein-Ruhr zu prifen.

Fiir den Nahverkehrsplan Kreis Viersen hat der Ausbau des Bahnhofs Kaldenkir-
chen als Verknupfungshaltstelle Zug/Bus Prioritét.
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_ Verlangerung MafBnahme S28

Linien S28, 094
ggf. weitere Linien im Bereich Willich-Schiefbahn und -Neersen sowie Viersen
Mitte

Hintergrund Die Linie S28 vereinte bei der Inbetriebnahme die kurzen und unregelmafig be-

dienten Streckenabschnitte zwischen Neuss und Kaarst sowie Disseldorf und
Mettmann. Die Einfiihrung eines attraktiven 20- und 30-Minutentakts sowie die
umsteigefreie Verbindung in die Stadte Neuss und Dusseldorf hat zur erhebli-
chen Steigerung der Fahrgastzahlen gefiihrt. Der Erfolg flihrte inzwischen zur
Ostlichen Verlangerung in die Stadt Wuppertal. Ebenso wurden bereits Verlan-
gerungen in westlicher Richtung diskutiert. Hiervon kdnnen die Stadte Willich
Viersen profitieren.

MaRBnahmen = Reaktivierung der Bahnstrecke zwischen den Stadten Kaarst und Viersen

= Anpassung von Buslinien im Umfeld der zu reaktivierenden Bahnstrecke (vor
allem Linie 094 und Buslinien im Bereich Willich-Schiefbahn, Willich-Neersen
und Viersen Mitte)

Infrastruktur = |nstandsetzung/Erweiterung der Bahnstrecke und Bahnhdofe

= Erweiterung des Fuhrparks zur Fortfiihrung der bestehenden Takte bis zum
Bahnhof Viersen

Akteure Kreis Viersen, Kommunen, RegioBahn, Verkehrsverbund Rhein-Ruhr
Umsetzung -
Sonstiges Diese MalRnahme liegt nicht in der Zustdndigkeit des Nahverkehrsplans Kreis

Viersen und hat daher empfehlenden Charakter. Planungs- und Umsetzungsho-
rizonte sind im Nahverkehrsplans des Verkehrsverbunds Rhein-Ruhr zu prifen.
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8.4 Erganzende organisatorische MalBnhahmen

_ Verbesserung/Ausweitung der Echtzeitinformation

Linien -

Hintergrund Die Digitalisierung ist auch fiir Bahn- und Busverkehr ein wichtiger Bestanteil,
um diesen attraktiver zu gestalten. Wichtiger Bestandteil ist dazu die Einrichtung
bzw. Erweiterung der Echtzeitinformation. Diese informiert zum Beispiel im In-
ternet und mit Apps sowie an Haltestellen vor Ort Giber Verspatungen. Durch die
Fahrplanauskunft im Internet und in Apps kénnen parallel Alternativen zur ver-
spateten Verbindung ausgegeben werden (Live-Auskunft).

MaRBnahmen = Sicherstellung der Angabe von Echtzeitinformationen tiber die Anzeigen an
Haltestellen durch Abstimmung mit Datendrehscheibe des Verkehrsver-
bunds Rhein-Ruhr

= Priifung von Echtzeitinformationen in Fahrzeugen (zum Beispiel dynamische
Anschlussinformationen bei Bussen mit Flachbildschirm)

= |Integration von Haltestellen und Fahrplandaten in Routing-Programme (zum
Beispiel Google Maps)

Infrastruktur = Einrichtung weiterer Anzeigen fiir die Echtzeitinformation analog den Emp-
fehlungen fur den Haltestellenausbau

= Einrichtung aller Fahrzeuge fir den Regelverkehr mit Technik zur Erfassung
und Ubermittlung von Echtzeitinformationen

= Bereitstellung von Haltestellenkoordinaten und Fahrplandaten zum Beispiel
flr das Programm Google-transit

Akteure Verkehrsunternehmen, Verkehrsverbund Rhein-Ruhr

Umsetzung = bis Mitte 2018: Echtzeitinformationen an allen bestehenden Anzeigetafeln
im Kreis Viersen sowie im Internet bzw. in Apps

= bis Mitte 2020: weitere Einrichtung von Anzeigetafeln an Haltestellen analog
Empfehlungen fiir den Haltestellenausbau

Sonstiges Die weitere Haltestellenausstattung zusatzlich zur Einrichtung von Anzeigen fir
Echtzeitinformationen erfolgt auf Basis der Empfehlungen fiir den Haltestellen-
ausbau. Die Verbesserung der Barrierefreiheit hat dazu einen eigenen Mal3nah-
mensteckbrief.
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_ Kommunikation zwischen Verkehrsunternehmen verbessern

Linien -

Hintergrund Nicht auf allen Relationen kdnnen umsteigefreie Verbindungen ermoglicht wer-
den. Daher ist es wichtig, auch bei Umsteigeverbindungen eine moglichst hohe
Zuverlassigkeit zu ermoglichen. Neben einer Angabe von Echtzeitinformationen,
welche Fahrgaste und auch Fahrpersonal informiert, ist zusatzlich die Kommuni-
kation zwischen den Verkehrsunternehmen weiter zu verbessern.

MaRBnahmen = direkte Kommunikation zwischen Fahrpersonal unabhangig vom Verkehrsun-

ternehmen

Infrastruktur ® |Intermodal Transport Control System in allen Fahrzeugen vorhanden
= Kompatibilitdt durch Verkehrsunternehmen

Akteure Verkehrsunternehmen

Umsetzung = anzustreben bis Mitte 2022

Sonstiges -
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_ Uberarbeitung der Fahrplanmedien

Linien -

Hintergrund Grundlage fir die Nutzung von Bahn- und Buslinien ist die vollstédndige Darstel-
lung aller Bahn- und Busangebote. Dies muss auch unabhangig von Verkehrsun-
ternehmen und Aufgabentrdgern an zentralen Stellen (zum Beispiel Fahrplan-
bauch) erfolgen.

MaBnahmen = Ergdnzung aller Angebote, welche im Kreis Viersen mindestens eine Halte-

stelle bedienen:
RE8, RB35, 408, 418, Lijn 1, Burgerbusse, Anruf-Sammel-Taxi Nettetal

= Aufnahme wichtiger Umsteigebeziehungen in die Fahrplantabellen der rele-
vanten Linien wie zum Beispiel
Krefeld, Edelstahlwerk Tor 3: 055, 056, neul, NE10 <=> 042
Kaarst, Kaarster See: SB86, 094 <=>S28
Meerbusch, Osterath Bahnhof: SBneu, 071 <=>RE7, RE10
Meerbusch, Haus Meer: SBneu, 071 <=>U70, U74, U76

= Aufnahme Lijn 1 in Fahrplanauskunft von Deutsche Bahn und Verkehrsver-
bund Rhein-Ruhr

= Aktualisierung und Vervollstdndigung des Haltestellenverzeichnisses

» Uberarbeitung des Liniennetzplans mit linienscharfer Darstellung und Ergén-
zung P+R- und B+R-Standorten sowie Kundenzentren und Vertriebsstellen

Infrastruktur = Einrichtung einer verkehrsunternehmensunabhéangigen Internetseite mit Be-

reitstellung aller Fahrplantabellen und Liniennetzplane

Akteure Verkehrsgesellschaft Kreis Viersen, Verkehrsunternehmen, Verkehrsverbund
Rhein-Ruhr, Deutsche Bahn

Umsetzung = Schrittweise bis Ende 2018

Sonstiges -
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_ Einrichtung weiterer Vertriebsstellen

Linien -

Hintergrund Das Verkehrsunternehmen NEW Viersen betreibt bereits ein Kundenzentrum im
Stadtzentrum Viersen. Erganzend bestehen weitere Vertriebsstellen in den Kom-
munen. Ziel sollte dabei sein, dass in jedem Stadtzentrum mindestens eine Ver-
triebsstelle besteht.

MaBnahmen = Priifung einer Vertriebstelle im Zentrum der Gemeinde Briiggen
= Prifung weiterer Vertriebstellen in dichter besiedelten Gebieten

Infrastruktur = Ausstattung der Kooperationspartner mit erforderlicher Technik

Akteure Verkehrsunternehmen, Einzelhandel

Umsetzung = Abhangig von Kooperationsmoglichkeiten vor Ort
Sonstiges -
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_ Aktualisierung von Haltestellennamen

Linien -

Hintergrund Haltestellennamen sollen auch dazu beitragen, dass Bahn- und Busangebote fiir
Gelegenheitsnutzer und Ortsunkundige einfach zu nutzen sind. Entsprechend
sollten Haltestellennamen einen aktuellen Bezug zur Umgebung haben bzw.
nach Bedarf aktualisiert werden

MaBnahmen Aktualisierung nicht mehr aktueller Haltestellennamen
= U.a. Kaldenkirchen und Hinsbeck Krankenhaus, Willich Bahnhof

Priifung einer Anderung bzw. Erweiterung von Haltestellennamen mit touristi-

schen Zielen
Infrastruktur = Aktualisierung auf Haltestellenschildern und in Fahrplanmedien
Akteure Kommunen, Verkehrsunternehmen
Umsetzung = Daueraufgabe
Sonstiges Bei der Neuvergabe von Haltestellennamen sind die Empfehlungen des Verkehrs-

verbunds Rhein-Ruhr zu beriicksichtigen.
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_ Datenerhebung zur Uberpriifung und Bewertung des Busangebots
Linien -

Hintergrund

Die Verlasslichkeit von Bahn- und Buslinien ist eine wichtige Voraussetzung neue
Kunden zu gewinnen und bestehende Nutzer langfristig zu binden. Hierzu ist es
erforderlich, nicht nur Qualitatsstandards und Richtwerte festzulegen, sondern
diese auch regelmaRig zu erheben. Hierzu hat zum Beispiel fiir den Schienenver-
kehr der Verkehrsverbund Rhein-Ruhr ein Qualitditsmanagementsystem einrich-
tet.

MaBnahmen Erhebungen auch Auswertung von Kennwerten fir ein attraktives Busangebot
= Fahrtenscharfe Erhebung von Ein-/Aussteigern und Ermittlung der Besetzung
zwischen zwei Haltestellen (jahrlich)
= Linienscharfe Erhebung von Verspatungen und Ausfallen mindestens nach
Wochentagen Montag bis Freitag, Samstag, Sonntag (jdhrlich)
= Erfullung von Anschlussgarantien (Stichprobe: mindestens 4 Erhebungstage
pro Jahr und Anschlussgarantie)
= Umsetzung der Ausstattungsmerkmale fiir Fahrzeuge (Stichprobe: mindes-
tens 4 Erhebungen pro Linie und Jahr)
= Vollstandigkeit der Informationen an Haltestellen und in Fahrzeugen (Stich-
probe: jede Haltestelle jahrlich, Fahrzeuge zusammen mit Uberpriifung der
Ausstattungsmerkmale fiir Fahrzeuge (vgl. oben))
= Zusammenstellung der Erhebung in einem (internen) Bericht
Infrastruktur -
Verantwortung | Verkehrsunternehmen, Verkehrsgesellschaft Kreis Viersen
Umsetzung = etwa alle dreiJahre
Sonstiges Mit der ersten Erhebung sollte noch kein Abgleich mit méglichen Grenzwerten

erfolgen. Vielmehr dient die erste Durchfliihrung einer Erfassung des aktuellen
Stands bei der Erfullung der Qualitatsstandards und Richtwerte. Mit der zweiten
Erhebung sollten auch Vergleiche zu vorherigen Erhebungen durchgefihrt wer-
den, um langfristige Entwicklungen transparent darstellen zu kénnen.

Die Erhebung von Fahrgastzahlen dient der internen Nutzung. Eine Veroffentli-
chung ist nicht vorgesehen. Bei allen weiteren Erhebungen kann in Abstimmung
zwischen Verkehrsunternehmen und Verkehrsgesellschaft Kreis Viersen eine
(Teil-) Veroffentlichung vorgenommen werden.
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_ Mobilitdtsberatung

Linien -

Hintergrund Ziel dieser Nahverkehrsplanfortschreibung ist eine Steigerung der Nachfrage im
Bahn- und Busverkehr. Hierzu sind neben den entwickelten Angebotsausweitun-
gen auch zusatzlich Mobilitatsberatungen ein wichtiger Baustein, um Menschen
von einer regelmafligen Bahn- und Busnutzung liberzeugen zu kénnen. Mobili-
tatsberatungen werden durch externe Dienstleister durchgefiihrt und kénnen
verschiedene Themenschwerpunkte haben (vor allem Mobilitat im Berufsver-
kehr). Schwerpunkt ist dabei nicht nur der 6ffentliche Personennahverkehr, son-
dern der gesamte Umweltverbund zusammen mit Radverkehr, zu Ful® gehen,
Verleihsysteme usw. Grundalge fiir eine klimafreundliche Mobilitat gerade liber
langere Entfernungen bleibt dabei ein attraktives Bahn- und Busangebot. Ent-
sprechend wichtig ist es, im Zuge der geplanten Angebotsausweitungen ergan-
zende Mobilitdtsberatungen durchzufihren.

MaRBnahmen Beratungen bei dezentralen Arbeitsplatzschwerpunkten:

= Standorte, deren Erreichbarkeit durch das Angebotskonzept deutlich verbes-
sert werden (zum Beispiel Gewerbegebiet Mlinchheide und Christenfeld so-
wie das Allgemeine Krankenhaus Viersen)

= Gesprache mit den Beschaftigten in den Unternehmen, um Mobilitdtange-
bote wie JobTicket und Radstationen vorzustellen und Lésungen ohne Nut-
zung des eigenen Autos zu entwickeln

= Beratung durch spezialisierte externe Mobilitatsberater

= Kreis und Kommunen gehen aktiv auf die Unternehmen im Stadtgebiet zu
und motivieren diese (einmalig) Mobilitdtsberatungen fiir Ihre Beschaftigten

durchzufiihren
Infrastruktur -
Akteure Kreis Viersen, Kommunen im Kreis, Unternehmen, Mobilitdtsberatung
Umsetzung = Ab 2018
Sonstiges Die Vermeidung von individuellem Autoverkehr muss ein Hauptziel der Kommu-

nen und des Kreises Viersen sein. Dies zeigt sich unter anderem auch im Klima-
schutzkonzept, welches lokaler Beratungsstellungen fiir alle Mobilitdtsangebote
einschlieRlich Bahn und Bus vorsieht. Entsprechend sollte bei den Kommunen
und dem Kreis einen finanzielle Beteilung an den bestehenden Beratungskosten

bei den Unternehmen geprift werden.
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8.5 Empfehlungen zum Marketing

_ Einfiihrungskampagne fiir neue Linien

Linien

SBneu, SB82, neul, neu2, neu3

Hintergrund

Die Einflihrung neuer Linie sollte durch eine 6ffentlichkeitswirksame Marketing-
kampagne begleitet werden, um Uber die Verbesserungen zu informieren und
mit den Vorziigen der neuen Linien zu Gberzeugen. Damit wird die Aufmerksam-
keit der Bevolkerung auf das Thema gelenkt.

MaRBnahmen = Verteilung von Fahrplanflyern mit kostenfreien Testtickets zur Einfihrung
neuer Buslinien mit Verteilung an Haushalte mit rdumlichen Bezug zur neuen
Buslinie

= Plakataushdnge an Bushaltestellen und 6ffentlichen Orten (zum Beispiel Ver-

waltungen, Einzelhandel, usw.)

Akteure Verkehrsunternehmen, Verkehrsverbund Rhein-Ruhr

Umsetzung = gekoppelt an die Umsetzung jeweils einer neuen Buslinie

Sonstiges -
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_ Bahn- und Bustag im Kreis Viersen

Linien -

Hintergrund Nach dem jetzigen Planungsstand werden sich mit Betriebsaufnahme der neuen
Verkehrsvertrage im Kreis Viersen und in der Umgebung zahlreiche Veranderun-
gen auf den Bus- und Bahn-Linien ergeben. Daher ist es sinnvoll, zum Fahrplan-
wechsel einen Tag zum 6ffentlichen Personennahverkehr zu veranstalten.

MaBnahmen » Informationsstande an Busbahnhofen und in den Innenstadten mit Informa-

tionen und Mobilitatsberatung

= Qrganisation eines Rahmenprogramms (zum Beispiel Stadtfeste)

= Verteilung von Informationsmaterialien zu den Fahrplandanderungen in den
Bussen

= Freifahrt auf den Buslinien im Kreis Viersen flir einen Tag

Akteure Kreis Viersen, Verkehrsunternehmen, Verkehrsverbund Rhein-Ruhr

Umsetzung = mit Betriebsaufnahme der neuen Verkehrsvertrage ab Ende 2019

Sonstiges -
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_ Anbindung Niederlande

Linien Linien RE13, SB83, Lijnl

Hintergrund Eine weitere Verbesserung der Angebote im Bahn- und Busverkehr sollte durch
eine begleitende Offentlichkeitsarbeit erfolgen. Neben der Werbung das Ange-

bot selbst ist hier besonders wichtig, Fragen zur Nutzung zu kldren (zum Beispiel
Tarif)

MaBnahmen MarketingmaBnahmen sollten in zwei Paketen parallel durchgefiihrt werden:
Paket 1: Anbindung in die Stadt Venlo

= Linien RE13 und Lijn 1

Paket 1: Anbindung in die Stadt Roermond

= Linie SB83

= mit Anschliissen an der Haltestelle Waldniel Kirche sollten hier zusatzlich die
Linien SB88, 074 und neu3 als Gesamtpaket beworben werden

Akteure Kreis Viersen, Kommunen, Verkehrsunternehmen

Umsetzung = Paket 1: mit Anwendung Tarif des Verkehrsverbunds Rhein-Ruhr auf Lijn 1

= Paket 2: mit Verlangerung Linie SB83 nach Roermond

Sonstiges -
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_ Aktionstag Freizeitverkehr

Linien -

Hintergrund Die Verbesserungen im Angebot umfassen bei vielen Linien auch eine Verbesse-
rung am Wochenende. Damit gewinnt der 6ffentliche Personennahverkehr auch
an Bedeutung fir den Freizeitverkehr.

MaBnahmen Freizeitziele werben auf mit der Erreichbarkeit im 6ffentlichen Personennahver-
kehr:

= nachstliegende Haltestelle mit Verlinkung auf Fahrplanauskunft und Fahr-
pléne

= Uberpriifung und Erweiterung der Aufenthalts- und Informationsqualitat an
den Haltestellen

= Beschilderung von FuBwegen von den Haltestellen zu den Freizeitzielen

= Prifung der Einfihrung von Kombi-Tickets oder ErmaRigung bei Besitz perso-
nengebundener Zeitkarten

Akteure Kommunen, Freizeitziele, Verkehrsunternehmen
Umsetzung = mit Betriebsaufnahme der neuen Verkehrsvertrage ab Ende 2019
Sonstiges -

Planersocietat | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation PTV Group | the mind of movement



156

Nahverkehrsplanfortschreibung Kreis Viersen

_ Nachtschwarmer unterwegs

Linien

NE19, NE65, NE89, NE93

Hintergrund

Da bisher nur wenige Nachtangebote im Kreis Viersen bestehen, ist es erforder-
lich auf die Einflihrung der NachtExpress-Linien aufmerksam zu machen, um eine
Nachfrage zu generieren.

MaRBnahmen = Buswerbung fiir NachtExpress-Angebot
= Plakataushdnge an Haltestellen und 6ffentlichen Orten sowie an relevanten
Zielorten (zum Beispiel Eissportzentrum Grefrath)
= Facebook-Werbung (zum Beispiel Kreis Viersen, Gastronomie, usw.)
= Radiowerbung flr NachtExpress-Angebot
= Entwicklung eines Slogans fiir den NachtExpress
Akteure Verkehrsunternehmen, Verkehrsverbund Rhein-Ruhr
Umsetzung = mit Einfihrung des NachtExpress-Angebotes
Sonstiges -
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9 Zustandigkeiten Kreis Viersen durch Angebotskonzept

Der Nahverkehrsplan wird als kreisweiter Nahverkehrsplan fiir die Zustandigkeiten der Aufgaben-
trager Kreis Viersen und Stadt Viersen aufgestellt. Die kreisangehdrige Stadt Viersen verfligt Gber
ein eigenes Verkehrsunternehmen (NEW mobil und aktiv Viersen), welches im Sinne §3 Absatz 1
OPNVG NRW Verkehrsleistungen im Stadtgebiet erbringt. Die Organisation und Gestaltung dieses
Busangebots liegt damit in der Zustandigkeit der Stadt Viersen. Der Kreis Viersen ist als Aufgaben-
trager fiir die Organisation und Gestaltung der weiteren Verkehrsleistungen im Kreisgebiet zustan-
dig. Dies umfasst die Kommunen Briiggen, Grefrath, Kempen, Nettetal, Niederkriichten,
Schwalmtal, Willich und Tonisvorst. Der Kreis Viersen hat die Verkehrsgesellschaft Kreis Viersen als
kreiseigene Regiegesellschaft mit der Organisation und Gestaltung der relevanten Buslinien be-
traut.

Im Kreis Viersen verkehren 55 Bus- und eine StralRenbahnlinie. Es verkehren 37 regionale Linien
mindestens zwischen zwei Kommunen, wovon 27 Linien ein Angebot Uber die Kreisgrenze hinaus
enthalten. Hinzu kommen 18 lokale Linien, welche nur innerhalb einer Kommune verkehren. Dies

umfasst neben Bus- und TaxiBus-Linien auch ein Anruf-Sammel-Taxi und vier Blirgerbusangebote.

Tab. 35: Linienlbersicht nach Verkehrsfunktion und mitbedienten Aufgabentragern
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s | g |S |8 |2 & S
S| 5| 2|2 | §| ¥ T
w | B | B | 85|35 | 0
|8 (8|8 |22 g
¥ | b | & | @ | 2| = <
SBneu? Regional " =
neul? Regional + Uiber Kreisgrenze | ® |
neu2? Innerhalb einer Kommune [ |
neu3 Regional [ |
SB82 Regional + Uiber Kreisgrenze | ® |
SB83 Regional + Giber Kreisgrenze | ® | A
SB86 Regional + Uiber Kreisgrenze | ® |
SB87 Regional [ | |
SB88 Regional | |
1 Regional + Uber Kreisgrenze | ® |
007 Regional + Uber Kreisgrenze [ | [ |
009 Regional + liber Kreisgrenze [ | |
011 Innerhalb einer Kommune [ |
012~ Regional [ ]
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Verkehrsfunktion

Kreis Viersen

Stadt Viersen

Stadt Monchengladbach

Stadt Krefeld
Provinz Limburg
Rhein-Kreis Neuss
Kreis Kleve

Kreis Wesel

Kreis Heinsberg

013* Regional + liber Kreisgrenze | W [ |

019 Regional + liber Kreisgrenze | ® [ | |

036 Regional + Uiber Kreisgrenze | ® |

038 Innerhalb einer Kommune |

041 Regional + Giber Kreisgrenze | H [ |

054 Regional + Giber Kreisgrenze | ® |

055 Regional + Uiber Kreisgrenze | ® [ |

056 Regional + Giber Kreisgrenze | ® |

062 Regional + Uiber Kreisgrenze | ® [ |

063 Regional + liber Kreisgrenze | ® |
064 Regional [ | [ |

065 Innerhalb einer Kommune ]

066 Regional [ | [ |

067 Regional [ | [ |

068 Regional + Giber Kreisgrenze | ® [ |

069 Regional + Uiber Kreisgrenze | H |

071 Regional + Giber Kreisgrenze | ® [ | [ |

074 Regional + Giber Kreisgrenze | ® [ |

076 Regional + Uiber Kreisgrenze | ® | | |
077 Regional + Giber Kreisgrenze | ® [ | [ |
078 Regional + Uiber Kreisgrenze | H [ |
079 Regional + Uber Kreisgrenze | ® [ | |
080 Innerhalb einer Kommune |

081 Innerhalb einer Kommune |

082 Innerhalb einer Kommune |

083 Innerhalb einer Kommune |

084 Innerhalb einer Kommune |
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085 Innerhalb einer Kommune [ |
086 Innerhalb einer Kommune | |
087 Innerhalb einer Kommune |
CE89 Innerhalb einer Kommune | | | |
092 Regional [ | [ |
093 Regional [ |
094 Regional + Uiber Kreisgrenze | ® [ | [ |
095 Regional [ | [ |
408 Regional + Uiber Kreisgrenze | ® |
418 Regional + liber Kreisgrenze | ® |
NE10 Regional + Giber Kreisgrenze | H |
AST Nettetal Innerhalb einer Kommune [ |
Blrgerbus Anrath Innerhalb einer Kommune [ |
Blirgerbus Schwalmtal | Innerhalb einer Kommune |
Biirgerbus Tonisvorst | Innerhalb einer Kommune |
Bilirgerbus Willich Innerhalb einer Kommune |

A Anderung durch MalRnahme im Angebotskonzept

Nach Beschluss des Kreistages zum Nahverkehrsplan erfolgt die Vorabbekanntmachung. Entspre-
chend der Verordnung (EG) 1370/2007 und des Personenbeférderungsgesetzes (vgl. §8a PBefG)
muss eine Vorabbekanntmachung friihestens 27 Monate und spatestens 12 Monate vor Auftrags-
vergabe erfolgen. Die Veroffentlichung im Amtsblatt der Europaischen Union ist daher fiir das Friih-
jahr 2018 vorgesehen. Fiir die kreisweiten Linien (ohne Linien des Bilindels Stadtbus Viersen, siehe
nachfolgend) ist nach der Abstimmung von Zustdndigkeiten geplant, zumindest teilweise gebiin-

delte Vergaben fir mehrere Linien bzw. zusammenhangende Netze durchzufihren.
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10 Linienbiindel Stadtbus Viersen

Fiir die Stadt Viersen wurde in Vorbereitung der Vergabe ergdanzend die Prifung von Linienblindeln
vorgenommen. Hierzu wurde geprift, ob ein stadtspezifisches Linienblindel moglich ist, um lang-
fristig ein gesamtheitliches stadtisches Busangebot sicherzustellen. Ebenso ist in diesem Kontext
das Herausbrechen einzelner Linien nicht zielfiihrend. Die Ermittlung eines Linienblindels Stadtbus
Viersen bericksichtigt damit auch die Interessen der Einwohner als potenzielle Nutzer und der

Stadt Viersen als Aufgabentrager eines stadtischen Linienblndels.

Um eine geblindelte Genehmigung zu ermoglichen, missen die Zielsetzungen analog Personenbe-
forderungsgesetz erfiillt sein (vgl. PBefG 8 Absatz 3). Dies umfasst eine Integration der Nahverkehrs-
bedienung, eine Wirtschaftlichkeit der Verkehrsdurchfiihrung und ein 6ffentliches Verkehrsinte-
resse fir die erforderlichen Leistungen. Fiir die konkrete Zuordnung von Linien in ein Linienbiindel
kann fiir jede in Frage kommende Linie eine Priifung anhand von vier Kriterien durchgefiihrt wer-
den: betrieblich optimierte Bedienung, verkehrliche Verflechtungen, weitere betriebliche Aspekte
und wirtschaftliche Zusammenhange.

Ausgangslage fiir diese Priifung waren alle Buslinien, welche mindestens eine Haltestelle in der
Stadt Viersen bedienten (Fahrplan Winter 2017/2018). Von diesen 23 Linien war eine Prifung bei
den Linien 007, 009 und 019 nicht erforderlich, da diese mit dem Ratsbeschluss vom 20.12.2017 ein
Teil der Direktvergabe der Stadt Mdnchengladbach sind. Damit verblieben fir die Prifung 20 Bus-
linien: SBneu, SB87, SB88, CE89, 064, 066, 067, 071, 074, 080, 081, 082, 083, 084, 085, 086, 087,
092, 094 und 095.

10.1 Kriterium: Betrieblich optimierte Bedienung

Die zentrale Haltestelle im Busverkehr der Stadt Viersen ist der Busbahnhof. Hier besteht ein
Sternanschluss, welcher Umsteigemaoglichkeiten zwischen den Linien SB87, 080, 081, 082, 086,
087 und CE89 ohne lange Wartezeiten ermdoglicht. Hinzu kommen Umlaufverknipfungen im wei-
teren Stadtgebiet bei den Linien 080 und 085 (Haltestelle Straelener Weg) und Linien 086 und 087
(Haltestellen Berliner Hohe/Ende und Notburgastrale). Mit diesen Umlaufverkniipfen sind neben
wirtschaftlichen Vorteilen auch Attraktivitatsverbesserungen fir Fahrgaste verbunden. Dies gilt
besonders fiir die Umlaufverkniipfungen an den Haltestellen Straelener Weg und NotburgastraRe,
wodurch mehr Fahrtmoglichkeiten zwischen den Siedlungsgebieten und dem Viersener Stadtzent-
rum entstehen (z.B. ab Haltestelle RegentenstralRe (Linie 086) liber die Umlaufverkniipfung an der
Haltestelle Notburgstrale auf Linie 087 in Richtung Viersen Mitte). Zuséatzlich zu den Umlaufver-
knipfungen haben Vertaktungen in der Stadt Viersen eine hohe Bedeutung. Hier werden durch
zwei parallel verkehrende Linien ein dichteres Angebot geschaffen, was fuir die Linien 081/082,
083/085 und 086/087 zutrifft. Zudem erfolgen mit der Linie 084 an Schultagen erganzende Fahr-

ten auf dem innerstadtischen Abschnitt der Linie CE89.
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Tab. 36: Auswertung Kriterium Betrieblich optimierte Bedienung

Sternanschluss SB87, 080, 081, 082, 086, 087, CE89
Umlaufverknipfungen 080/085, 086/087
Vertaktungen 081/082, 083/085, 084/CE89, 086/087

10.2 Kriterium: Verkehrliche Verflechtungen

Die Linien 081 bis 087 verkehren ausschlielRlich innerhalb der Stadt Viersen, sodass auch die ge-
samte Nachfrage dieser Linien sich auf das Stadtgebiet beschrankt. Bei der Linie CE89 erfolgt knapp
88% der jahrlichen Verkehrsleistung innerhalb der Stadt Viersen (12% innerhalb der Stadt Mén-
chengladbach). Auch bei dieser Linie ist davon auszugehen, dass mindestens 85% der Nachfrage
innerhalb der Stadt Viersen erfolgt, da ein wesentlicher Teil dieser Nachfrage tGber Schiler generiert

wird, welche die Schulen in der Stadt Viersen besuchen.

Alle weiteren Linien haben eine regionale Verkehrsfunktion und verbinden die Stadt Viersen mit
mindestens einer weiteren Kommune. Anders als bei der Linie CE89, wo dies auch zutrifft, ist bei
allen weiteren regionalen Buslinien keine Konzentration der Nachfrage auf das Gebiet der Stadt
Viersen anzunehmen. Ursache ist hier, dass die weiteren Linien auf meist direkten Linienwegen aus
der Stadt Viersen in benachbarte Kommunen verkehren und damit keinen Schwerpunkt auf eine
innerstadtische ErschlieBung in Viersen haben.

Tab. 37: Auswertung Kriterium Verkehrliche Verflechtungen

067,074, 080, 081, 082, 083, 084, 085, 086, 087,

Innerstddtische Erschliefung CES9 092

Schwerpunkt der Verkehrsleistung in Stadt Viersen

1 080, 081, 082, 083, 084, 085, 086, 087, CE89
(km/Jahr)

Nachfrage im Stadtgebiet (Fahrgiste/Jahr)! 080, 081, 082, 083, 084, 085, 086, 087, CE89

! mindestens 85% des jeweiligen Werts erfolgt innerhalb Stadt Viersen

10.3 Kriterium: Weitere betriebliche Aspekte

Die Linien eines stadtischen Biindels sollen zuverlassig betrieben werden. Hierzu ist ein Betriebshof
in zentraler Lage erforderlich. Ein zentraler Standort ermoglicht kurze Fahrwege zu einer zentralen
Haltestelle aller Linien, welche diesem Betriebshof zugeordnet werden kénnen. Ebenso sind alle
Haltestellen in der Stadt Viersen bei fahrzeugbedingten Stérungen fiir einen Fahrzeugwechsel
schnell erreichbar. Dies sichert auch die Qualitat fur die Fahrgaste, indem zeitliche Verzégerungen
bei fahrzeugbedingten Stérungen geringgehalten werden. Aktuell (Stand Januar 2018) befindet sich
ein Betriebshof in der Stadt Viersen fiir die Linien 080 bis 087 und CE89. Durch seine zentrale Lage
im Stadtzentrum an der Rektoratstralle 18 (Zufahrt tiber FreiheitsstraBe 155) sind alle Haltestellen
dieser Linien schnell erreichbar. Ebenso liegt die zentrale Haltestelle Viersen Busbahnhof fiir die

zugeordneten Linien im direkten Umfeld und ist in ca. 3 Minuten erreichbar.
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Die bisher im Stadtbusverkehr erreichten Qualitatsstandards soll erhalten und einheitlich weiter-
entwickelt werden. Dies erfordert den Betrieb der biindelfahigen Linien durch ein Verkehrsunter-
nehmen, welches die Verkehrsleistungen ohne Subunternehmen durchfiihrt. Der Betrieb dieser Li-
nien durch ein Unternehmen ermdglich zuséatzlich die Fahrzeugreserve gering zu halten. Diese Ziel-
setzung wird bereits bei den Linien 080 bis 087 und CE89 erfillt.

Tab. 38: Auswertung Kriterium Weitere betriebliche Verflechtungen

Betriebshof zentral im Stadtgebiet ‘ 080, 081, 082, 083, 084, 085, 086, 087, CE89

Leistungserbringung ohne Subunternehmen ‘ 080, 081, 082, 083, 084, 085, 086, 087, CE89

10.4 Kriterium: Wirtschaftliche Aspekte

Die wirtschaftlichen Aspekte ergeben sich teilweise bereits aus den aufgefiihrten Kriterien. Mit ei-
nem Betriebshof in der Stadt Viersen in zentraler Lage kann das Leistungsvolumen an unwirtschaft-
lichen Leerfahrten geringgehalten werden. Ebenso kann durch eine Biindelung von Linien eine ge-

ringere Fahrzeugreserve ermoglicht werden, da diese nicht fiir jede Linie einzeln vorzuhalten ist.

Die Fahrgeldeinnahmen durch die Beférderung von Schiilern sind im Vergleich zum Leistungsvolu-
men bei den innerstadtischen Linien sowie der Linie CE89 hoch. Dies trifft insbesondere auf die
Linie 084 zu, welche nur an Schultagen verkehrt. Die ertragsstarken Linien sind daher mit den er-
tragsschwacheren Linien zu biindeln, sodass auch weiterhin fiir den Aufgabentrager Stadt Viersen
keine Zuschiisse erforderlich sind. Dies erfordert die Zusammenlegung der Linien 080 bis 087 und
CE89 in ein Biindel.

Aus den Erfahrungen der Vergangenheit geht die Stadt Viersen davon aus, dass der Stadtverkehr
Viersen unter Beachtung der qualitativen und quantitativen Anforderungen auch zukiinftig nicht
eigenwirtschaftlich erbracht werden kann. Mit Blick auf die weitere wirtschaftliche Entwicklung der
stadtischen Buslinien (Linien 080 bis 087 und CE89) muss vielmehr von weiter sinkenden Ertragen
ausgegangen werden. Ursache hierfiir sind unter anderem die in der Bestandsanalyse aufgezeigten
demographischen Entwicklungen. Mit den zu erwartenden riickldufigen Schiilerzahlen sinken na-
turgemal’ auch die Einnahmen bei einer wesentlichen Saule des stadtischen Busangebots. Ebenso
stellt die Einnahmenaufteilung eine weitere Herausforderung fiir die Finanzierung der erreichten
Qualitaten dar. Diese absehbaren Entwicklungen erfordern daher umso mehr die Bindelung der
stadtischen Buslinien, um einen auch wirtschaftlichen Querausgleich zwischen den Linien zu ermog-
lichen und so die bestehenden Qualitdten wie zum Beispiel bei Angebot und Fahrzeugen zu sichern.
Der Betrieb dieser Linien durch ein einziges Verkehrsunternehmen sichert als Dienstleistung aus
einer Hand zusatzlich eine moglichst wirtschaftliche und effiziente Umsetzung in den kommenden

Jahren.
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10.5 Linien eines Biindels Stadtbus Viersen

Aus der Prifung dieser Kriterien geht hervor, dass diese von den Linien 080 bis 087 sowie CE89
erfiillt werden. Die weiteren Linien erfiillen nur einzelne Kriterien wie die Linie 074 als Tangential-
verbindung zwischen dem Stadtteil Sichteln und Dilken oder Linie SB87 als Teil des Sternanschlus-

ses am Busbahnhof Viersen.

Tab. 39: Linien des Biindels Stadtbus Viersen

e o

080 |Viersen (Dulken, Schirick, Mitte, Hamm)

081 |Viersen (Bockert, Hoser, Mitte, Robend, Diipp)

082 |Viersen (Bockert, Hoser, Mitte, Dlpp)

083 |Viersen (Suchteln, Sittard, Unterrahser, Mitte, Dulken)

084 |Viersen (Helenabrunn, Heimer, Ummer, Mitte, Diilken)

085 |Viersen (Mitte, Dulken)

086 |Viersen (Beberich, Mitte, Oberrahser)

087 |Viersen (Beberich, Mitte, Unterrahser)

CE8 |Viersen (Dulken, Mitte, Ummer, Heimer) — Viersen (Helenabrunn)/Monchengladbach (Eicken,
9 |Mitte)

10.6 Harmonisierung der Konzessionslaufzeiten

Mit der Zusammenlegung von Linien in ein Blindel ist erganzend eine Harmonisierung der Konzes-
sionslaufzeiten zu priifen. Aus der Prifung ergibt sich eine Biindelung der Linien 080 bis 087 und
CE89. Diese Linien haben bereits eine einheitliche Konzessionslaufzeit bis zum 27.09.2018. Eine
Harmonisierung der Laufzeiten ist daher nicht mehr erforderlich. Mit der Zusammenlegung der re-
levanten Linien in ein Blindel erfolgt statt einer Genehmigung einzelner Linien dann eine geblin-
delte Genehmigung (vgl. PBefG §9 Absatz 2).
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Abb. 33: Konzept fur das SchnellBus-Netz
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Detailausschnitt Angebotskonzept Briiggen/Niederkrichten/Schwalmtal

Abb. 34
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Abb. 35: Detailausschnitt Angebotskonzept Willich
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Konzept fir das Nachtnetz

Abb. 36
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Tab. 40: Zeitschiene Barrierefreier Haltestellenausbau ab dem Jahr 2022

Weiterer Ausbau ab dem Jahr 2022:
Bracht Stdwall, Genholt, Hagenkreuz, Heidhauser Weg, KahrstraRRe, Solferinostr., Tierpark

Haltestellen mit Stand Winter 2017 ohne (weiteren) barrierefreien Ausbau:
Genrohe, Happelter Heide, Jacobsend, Kaldenkirchen Stadtgrenze

Briiggen Neue Haltestellen (Arbeitstitel, Ausbaubedarf nach zweijahrigem Betrieb zu bewerten):
Stiegstr./Martinstr., Stiegstr./Katers Feld, Stiegstr./Muhlenweg, Christenfeld Kreuzung, Christen-
feld Wendepl.

Wenn eine Umsetzung bis Heidhausen maoglich ist, entfallt die Haltestelle Christenfeld Wendepl.
Dafiir werden Haltestellen am neuen Linienweg bis Heidhausen erforderlich.

Weiterer Ausbau ab dem Jahr 2022:
Am Kreuz, Birkenstr., Dorfstr., Eissportzentrum, Girmeswerke, Kothend, Lobbericher Str., Lommet,

Mulhausen Bf., Neustr., Nordkanal, Obertor, Stadionstr., Stichtelner Str.

Grefrath Haltestellen mit Stand Winter 2017 ohne (weiteren) barrierefreien Ausbau:
Auffeld Il, Heide, Kimpen, Landwehr, Schlibeck

Neue Haltestellen (Arbeitstitel, Ausbaubedarf nach zweijahrigem Betrieb zu bewerten):
Keine Haltestelle

Weiterer Ausbau ab dem Jahr 2022:
An Haus Padenberg, Alter Sportpl., Am Selder, An der Gastendonk, An Steinen, Arnoldstr., Bartz-

heide, Dunantstr., Hessenring, Hiilser Weg, Industriering, Kleinbahnstr., Klixdorf, Krankenhaus,
Krusendorf, Kuhtor, Lingen, Moranenstr., Nansenstr., Neuer Friedhof, Otto-Hahn-Str., Rosenstr.,

Schlott, Schmalbroich, St-Hubert V6sch, Viehmarkt, Vinnbriick
Kempen

Haltestellen mit Stand Winter 2017 ohne (weiteren) barrierefreien Ausbau:
Delmannsdyk, Fennershof, Graverdyk, Haag, Kapellchen, Mélters, Schadbruch, St. Peter
Neue Haltestellen (Arbeitstitel, Ausbaubedarf nach zweijahrigem Betrieb zu bewerten):

Isaak-Kounen-Str., Max-Planck-Str./Soderbloomstr.

Weiterer Ausbau ab dem Jahr 2022:
Bieth, Barionstr., Bocholt, Bruckrath, De Wittsee, Fasanenstr., Heidenfeld, Jagerhaus, Kindt,

Kreuzmoénchstr., Lobberich Landstr., Quellensee, Rahe, Ravensstr., Schanzchen, Schlép, Sonnen-
dycker Weg, Speck, Steinstr., Steyler Str., Thalweg, Trafohaus, Wilhelmshohe

Nettetal Haltestellen mit Stand Winter 2017 ohne (weiteren) barrierefreien Ausbau:
Poststr.

Neue Haltestellen (Arbeitstitel, Ausbaubedarf nach zweijahrigem Betrieb zu bewerten):
Freiheitstr., Haltestellen im Bereich Werner-Jaeger-Gymnasium, Steyler Str. 196, Steyler Str./Am

Panneschopp, Steyler Str./Juiser Feld

Weiterer Ausbau ab dem Jahr 2022:
Abzw. Gitzenrath, Abzw. Hariksee, Am Ertekamp, An der Beek Ziegelei, An der Wae, Brahmsstr.,

Brempt, ElImpt Deutsches Zollamt, ElImpt Kreuz, Felderhausen, Gilitzenrath, Heinrichstr., Palixweg,

Talweg

Niederkriichten
Haltestellen mit Stand Winter 2017 ohne (weiteren) barrierefreien Ausbau:

keine Haltestelle

Neue Haltestellen (Arbeitstitel, Ausbaubedarf nach zweijahrigem Betrieb zu bewerten):
Keine Haltestelle

Weiterer Ausbau ab dem Jahr 2022:
Am Zoppenberg, Bleichermiihle (Nord), Eicken, Hehler, Hehler Schule, Kasender Str., Rosler, Rus-

Schwalmtal gen

Haltestellen mit Stand Winter 2017 ohne (weiteren) barrierefreien Ausbau:
Abzw. Hagen, Abzw. Linde, Birgen, Heidweiher, Schier, Ungerather Weg
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Neue Haltestellen (Arbeitstitel, Ausbaubedarf nach zweijahrigem Betrieb zu bewerten):
Amerner Str. 63, Armener Str. 100, Roermonder Str. 22

Tonisvorst

Weiterer Ausbau ab dem Jahr 2022:
Am Forsterhof, Bruchstr., Feldburgweg, Friedrichsstr.,, Hasenheide, Pastorsbusch, Pipper,

Schwimmbad, Tackweg/real, Vorst Rathaus

Haltestellen mit Stand Winter 2017 ohne (weiteren) barrierefreien Ausbau:

Abzw. Hahnenweid, Auffeld I, Berschel, Huverheide, Graverdyk, Kapellchen, Kehn, Nellessen,
SchloBmacher, Schmitzheide, St.Toniser-Str., Stiegerheide, Tempelshof

Neue Haltestellen (Arbeitstitel, Ausbaubedarf nach zweijahrigem Betrieb zu bewerten):
Keine Haltestelle

Viersen

Weiterer Ausbau ab dem Jahr 2022:
Albertstr., Am Drouvenhof, Am Litzenberg, Amerner Weg, Amrather Weg, Auf dem Baer, Bachstr.,

Beberich, Berliner Hohe/Ende, Berliner Hohe/Bebericher Str., Berliner Héhe/Hochhaus, Berliner
Hoéhe/Mitte, Bielenweg, Bistard, Bockert Kreuz, Bockerter Str., Brabanter Str., Brasselstr., Breyeller
Str., Blicklerstr., Buscher Weg, Butschenweg, Cordindustrie, Dechant-Stroux-Str., Dohlenweg, Don-
ker Weg, Direrstr., Eigenheim, Eintrachtstr., Elkanweg, Falkenweg, Feldstr., Florastr., Gartenstr.,
Gerhardt-Hauptmann-Str., Grabenstr.,, Hammer Schanze, Haselnussweg, Hausen, Heesstr., Heid-
weg, Heimer, Heimerstr., Helenabrunn Kirche, Herz-Jesu-Kirche, Hohlstr., Hoserkirchweg, Hoster-
feldstr., Hubertusweg, Im Wolfhahn, Jahnstr., Johannistr., Jugendpsychatrie, Kampweg, Kanalstr.,
Karlstr., Kauertsweg, Kempstr., Konrad-Adenauer-Str., Kérnerstr., Krefelder Str./Kanalstr., Krefel-
der Str./Robend, Langenmihlenweg, Lessingstr., Lohweg, LVR-Klinik, Moersenstr.,, Moselstr.,
Mosterzstr., Narrenmiihle, Nauenstr./Mitte, Nauenstr./Slchtelner Str., Niederstr., Notburgastr.,
Oberrahser, Oberrahser Str.,, Ompeter Weg, Orthopadie, Otto-Hahn-Str., Rader Weg, Real-
schule/Josefstr., Regentenstr., Remigiuspl., Ringstr., Robend/Mitte, Rohrbuschweg, Réntgenstr.,
Rothweg, Schulstr., Schweizerhaus, Seilerwall, Sport-Centrum Ransberg, St.-Cornelius-Kranken-
haus, Stadion Hoher Busch, Stadtgarten, Stadtwaldallee, Straelener Weg, Slichteln Busbf., Stichteln
Hohen, Siichteln-Vorst Kirche, Theresienstr., Thomasweg, Thomasweg, Ummer, Viersen Bf., Vier-
sen Busbf., Westring/Jugendheim, Zehntweg

Haltestellen mit Stand Winter 2017 ohne (weiteren) barrierefreien Ausbau:

Boisheim Kirche, Clérather Str., Gaststdtte Nehlen, Gerberstr., Gewerbering, Grinstr., Hagen,
Haus-Kaiser-Bad, Haus Wollberg, Heerbahn, Helmholtzstr., Helmholtzstr./Ende, Humboldtstr., In-
dustriering, Klarwerk Dulken, Krefelder Str./Gillissen, Krefelderstr./Kanalstr., Mackenstein, Mars,
Mauswinkel, Metallstr.,, Miihlenheuweg, Loegend, Preyergut, Pollhitte, Postamt, Rade, Reithalle,
Schiitzenhof, Stadtlager, Torfweg, Ummertal, Vennbruch, Vitusweg, Weuthemihle

Neue Haltestellen (Arbeitstitel, Ausbaubedarf nach zweijahrigem Betrieb zu bewerten):
Rheindahlener Str.

Willich

Weiterer Ausbau ab dem Jahr 2022:
Bruchstr., Budericher Str., Buttgenstr., Dickerheide, Franz-Liszt-Str., Furthstr., Gesamtschule,

Gietherstr., Grenzstr., Hanns-Martin-Schleyer-Str., Hans-Bockler-Str., Heideweg, Heiligenweg, Ja-
gerstr., Jakob-Kaiser-Str., Johannesstr., Kiefernstr., Lerchenfeldstr., Meisfeldstr., Moltkepl., Miinch-
heide, Neersen Bf., Neersen Friedhof, Nelly-Sachs-Weg, Rebhuhnweg, Industriegebiet, Industrie-
gebiet 2, Schlesierstr., Siedlerallee, Siemensring Nord, Siemensring Ost, Siemensring Stid, Siemens-
ring West, Sportzentrum, Siichtelner Str., Sirderspik, Tannenstr., Tupsheide, Ulmenstr.
Haltestellen mit Stand Winter 2017 ohne (weiteren) barrierefreien Ausbau:

Am Stock, An der Landwehr, Beckershofe, Bresserhof, Donk, Giegsheide, Haus Donk, Hormershof,
Kapelle, Moosheide, Nehnhof, Streihofe

Neue Haltestellen (Arbeitstitel, Ausbaubedarf nach zweijahrigem Betrieb zu bewerten):

Aldi, Bonnenring Mitte, Fromerweg, Lindenstr./Prinz-Ferdinand-Str., Martin-Rieffert-Str., Rohrzie-
herstr., Schmelzerstr.,

Quelle: Abstimmung mit den Kommunen

Planersocietat | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation PTV Group | the mind of movement
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Liniensteckbriefe
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SB82 Meerbusch — Willich — Tonisvorst

Liniencharakteristika

Aufgabentrager Kreis Viersen, Rhein-Kreis Neuss

Konzession Deutsche Bahn/Busverkehr Rheinland GmbH bis

Betriebsleistung 56.000 km/Jahr

Angebotskennwerte

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 (11 1 12 | 13 |14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Abschnitt Meerbusch Haus Meer — Tonisvorst Vorst Lindenallee

i

Sa
So

Anschliisse und Umlaufverkniipfungen

Anschlisse Willich: Anrath Kirche SB87 von/nach Viersen

Umlaufverkniipfungen -

MaRnahmen Nahverkehrsplan 2017

= vgl. Seite 83

Anmerkungen

= abweichender Linienweg bei S-Fahrten moglich

= Fahrten auRerhalb des Kreises Viersen/ohne Bezug zum Kreis Viersen sind nicht dargestellt

Takt 10 Takt 15 Takt 20 Takt 30 Takt 20/40 Takt 40 Takt 60 Einzelfahrten

S = weitere Fahrten an (einzelnen) Schultagen T = Fahrten als TaxiBus F = nur an Ferientagen

Planersocietdt | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation, PTV Group | the mind of movement
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SB83 Monchengladbach — Schwalmtal — Niederkriichten

Liniencharakteristika

Aufgabentrager Kreis Viersen, Stadt Monchengladbach

Konzession NEW mobil und aktiv Ménchengladbach GmbH bis 03.12.2019

Betriebsleistung 174.700 km/Jahr

Angebotskennwerte

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 (11 1 12 | 13 |14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Abschnitt Monchengladbach Hauptbahnhof — Niederkriichten-EImpt Deutsches Zollamt
(nur Fahrten in/aus Kreis Viersen dargestellt)

MF
Sa
So

Abschnitt Niederkriichten Lindbruch — Schwalmtal-Waldniel Schulzentrum

i B H B8

Sa
So

Anschliisse und Umlaufverkniipfungen

Anschliisse Schwalmtal: Waldniel Kirche SB88 nach Briiggen und Viersen

Umlaufverknipfungen -

MaRnahmen Nahverkehrsplan 2017

= vgl. Seite 84

Anmerkungen

= abweichender Linienweg bei S-Fahrten moglich

= Fahrten auRerhalb des Kreises Viersen/ohne Bezug zum Kreis Viersen sind nicht dargestellt

Takt 10 Takt 15 Takt 20 Takt 30 Takt 20/40 Takt 40 Takt 60 Einzelfahrten

S = weitere Fahrten an (einzelnen) Schultagen T = Fahrten als TaxiBus F = nur an Ferientagen

Planersocietat | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation, PTV Group | the mind of movement
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:3:15 Kaarst - Willich

Liniencharakteristika

Aufgabentrager Kreis Viersen, Rhein-Kreis Neuss

Konzession Deutsche Bahn/Busverkehr Rheinland GmbH bis 31.12.2019

Betriebsleistung 111.000 km/Jahr

Angebotskennwerte

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 (11 1 12 | 13 |14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Abschnitt Kaarst Kaarster See Bahnhof — Willich Carl-Friedrich-Benz-StraRRe (nur Fahrten in/aus Kreis Viersen dargestellt)

i ||| DRSS RS
53 NN NN

Abschnitt iber St. Toniser StraRe
MF
Sa
So

Abschnitt iber Stahlwerk Becker

ve | || | [ ] INEE

Sa
So

Anschliisse und Umlaufverkniipfungen

Anschlisse -

Umlaufverknipfungen -

MaRnahmen Nahverkehrsplan 2017

= vgl. Seite 85

Anmerkungen

= Fahrten auRerhalb des Kreises Viersen/ohne Bezug zum Kreis Viersen sind nicht dargestellt

Takt 10 Takt 15 Takt 20 Takt 30 Takt 20/40 Takt 40 Takt 60 Einzelfahrten

S = weitere Fahrten an (einzelnen) Schultagen T = Fahrten als TaxiBus F = nur an Ferientagen

Planersocietdt | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation, PTV Group | the mind of movement
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SB87 Viersen — Willich-Anrath — Tonisvorst-Vorst — Kempen — Grefrath — Nettetal-Lobberich

Liniencharakteristika

Tarifwaben: 310 @' i E—_
w i @ i 2
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g & F 5 § & &£ §F & & 5 & 5 &
h s B o & ey
@ = R S5 = e = = ‘G = & 5
3 o 5 S 2 S & o < S & £, @ o
& =F @ @ O g & 9 ] & i & £ g
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Haltestellen: O o -> - <+ Q - -~ = - -}‘6‘ ~F @ <=a %c?
b ® & o @ - - b
Aufgabentrager Kreis Viersen, Stadt Viersen
Konzession Deutsche Bahn/Busverkehr Rheinland GmbH + NEW mobil und aktiv Viersen GmbH bis 03.12.2019

Betriebsleistung 281.300 km/Jahr

Angebotskennwerte

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 |11 1 12 | 13 |14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Abschnitt Viersen Busbahnhof — Willich-Anrath Kirche

i lzzis e e

Sa

So

Abschnitt Willich-Anrath Kirche — Kempen Bahnhof
MF

Sa

So

Abschnitt Kempen Bahnhof — Nettetal-Lobberich Doerkesplatz

MF s L L

Sa

So

Anschliisse und Umlaufverkniipfungen

Anschlisse Willich: Anrath Kirche SB82 von/nach Viersen

Umlaufverknipfungen -

MaRnahmen Nahverkehrsplan 2017

= vgl. Seite 86

Anmerkungen

= abweichender Linienweg bei S-Fahrten moglich

Takt 10 Takt 15 Takt 20 Takt 30 Takt 20/40 Takt 40 Takt 60 Einzelfahrten

S = weitere Fahrten an (einzelnen) Schultagen T = Fahrten als TaxiBus F = nur an Ferientagen

Planersocietat | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation, PTV Group | the mind of movement
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SB88 Viersen — Schwalmtal — Niederkriichten — Briiggen

Liniencharakteristika

Aufgabentrager Kreis Viersen, Stadt Viersen

Konzession NEW mobil und aktiv Ménchengladbach GmbH bis 03.12.2019

Betriebsleistung 225.300 km/Jahr

Angebotskennwerte

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 (11 1 12 | 13 |14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Abschnitt Viersen Bahnhof — Briiggen Zentrum
MF
Sa
So

Anschliisse und Umlaufverkniipfungen

Anschliisse Schwalmtal, Waldniel Kirche: SB83 nach Niederkriichten-EImpt und Ménchengladbach

Umlaufverkniipfungen -

MaRnahmen Nahverkehrsplan 2017

= vgl. Seite 87

Anmerkungen

= Fahrten auBerhalb des Kreises Viersen/ohne Bezug zum Kreis Viersen sind nicht dargestellt

Takt 10 Takt 15 Takt 20 Takt 30 Takt 20/40 Takt 40 Takt 60 Einzelfahrten

S = weitere Fahrten an (einzelnen) Schultagen T = Fahrten als TaxiBus F = nur an Ferientagen

Planersocietdt | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation, PTV Group | the mind of movement
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_ Nettetal-Kaldenkirchen - Venlo

Liniencharakteristika

Aufgabentrager Kreis Viersen, Provinz Limburg

Konzession Arriva PLC

Betriebsleistung k. A.

Angebotskennwerte

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 (11 1 12 | 13 |14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Abschnitt Nettetal-Kaldenkirchen Am Schwimmbad — Venlo-Blerick Vossenerlaan (nur Fahrten in/aus Kreis Viersen dargestellt)

i ANEEENEEEENNEEE NN
52 INEEEEEEEENEEENENEEEEEN

Anschliisse und Umlaufverkniipfungen

Anschlisse -

Umlaufverkniipfungen -

MaRnahmen Nahverkehrsplan 2017

= vgl. Seite 89

Anmerkungen

= Fahrten auBerhalb des Kreises Viersen/ohne Bezug zum Kreis Viersen sind nicht dargestellt

Takt 10 Takt 15 Takt 20 Takt 30 Takt 20/40 Takt 40 Takt 60 Einzelfahrten

S = weitere Fahrten an (einzelnen) Schultagen T = Fahrten als TaxiBus F = nur an Ferientagen

Planersocietat | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation, PTV Group | the mind of movement
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007 Monchengladbach — Viersen-Heimer

Liniencharakteristika

Aufgabentrager Stadt Monchengladbach, Stadt Viersen

Konzession NEW mobil und aktiv Ménchengladbach GmbH bis 03.12.2019

Betriebsleistung 11.500 km/Jahr

Angebotskennwerte

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 (11 1 12 | 13 |14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Abschnitt Viersen-Heimer — Monchengladbach-Rheindahlen Hilderather StralRe (nur Fahrten in/aus Kreis Viersen dargestellt)

MF

Sa

So

Anschliisse und Umlaufverkniipfungen

Anschlisse -

Umlaufverknipfungen -

MaRnahmen Nahverkehrsplan 2017

= vgl. Seite 90

Anmerkungen

= Fahrten auBerhalb des Kreises Viersen/ohne Bezug zum Kreis Viersen sind nicht dargestellt

Takt 10 Takt 15 Takt 20 Takt 30 Takt 20/40 Takt 40 Takt 60 Einzelfahrten

S = weitere Fahrten an (einzelnen) Schultagen T = Fahrten als TaxiBus F = nur an Ferientagen

Planersocietdt | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation, PTV Group | the mind of movement
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_ Monchengladbach - Viersen

Liniencharakteristika

Aufgabentrager Stadt Monchengladbach, Stadt Viersen

Konzession NEW mobil und aktiv Ménchengladbach GmbH bis 03.12.2019

Betriebsleistung 374.800 km/Jahr

Angebotskennwerte

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 (11 1 12 | 13 |14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Abschnitt Monchengladbach-Ohler Landscheidung — Viersen-Helenabrunn Wegweiser
(nur Fahrten in/aus Kreis Viersen dargestellt)

MF
Sa

So

Abschnitt Viersen-Helenabrunn Wegweiser — Viersen Siichteln Busbahnhof

i L EEEERER

Sa
So

Anschliisse und Umlaufverkniipfungen

Anschlisse -

Umlaufverkniipfungen -

MaRnahmen Nahverkehrsplan 2017

= keine MaRRnahmen vorgesehen

Anmerkungen

= Fahrten auBerhalb des Kreises Viersen/ohne Bezug zum Kreis Viersen sind nicht dargestellt

Takt 10 Takt 15 Takt 20 Takt 30 Takt 20/40 Takt 40 Takt 60 Einzelfahrten

S = weitere Fahrten an (einzelnen) Schultagen T = Fahrten als TaxiBus F = nur an Ferientagen

Planersocietat | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation, PTV Group | the mind of movement
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011 Niederkriichten

Liniencharakteristika

Aufgabentrager Kreis Viersen

Konzession NEW mobil und aktiv Ménchengladbach GmbH bis 03.12.2019

Betriebsleistung 42.400 km/Jahr zzgl. 92.600 km/Jahr TaxiBus-Angebot

Angebotskennwerte

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 (11 1 12 | 13 |14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Abschnitt Niederkriichten Schulzentrum — Niederkriichten Venekoten Parkplatz

MF | mvvfrwvvr [ [ ] syTTTTOT
sa TTTT T T T T T T 7T TTTITT

Abschnitt Niederkriichten Lindbruch — Niederkriichten Dam Gewerbegebiet (weitere Fahrten)

; B BB

Sa

So

Anschliisse und Umlaufverkniipfungen

Anschlisse -

Umlaufverknipfungen -

MaRnahmen Nahverkehrsplan 2017

= Keine MaRnahme

Anmerkungen

= abweichender Linienweg bei S-Fahrten moglich

Takt 10 Takt 15 Takt 20 Takt 30 Takt 20/40 Takt 40 Takt 60 Einzelfahrten

S = weitere Fahrten an (einzelnen) Schultagen T = Fahrten als TaxiBus F = nur an Ferientagen

Planersocietdt | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation, PTV Group | the mind of movement
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012

Niederkriichten — Briiggen

Liniencharakteristika

Aufgabentrager Kreis Viersen

Konzession NEW mobil und aktiv Ménchengladbach GmbH bis 03.12.2019

Betriebsleistung 58.900 km/Jahr zzgl. 130.100 km/Jahr TaxiBus-Angebot

Angebotskennwerte

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 | 11 | 12 | 13 | 14 | 15 | 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24
Abschnitt Niederkriichten Schulzentrum — Briiggen Zentrum

MF

Sa

So

Abschnitt Giber Niederkriichten EImpt Deutsches Zollamt

MF

Sa

So

Abschnitt Giber

Niederkriichten Overhetfeld

MF

A A I

Sa

EX

T/T 17T T 77T T 77T T/7|T 177

So

Abschnitt Giber

Niederkriichten EImpt Talweg

MIF Rikikikd
Sa
So

Anschliisse und Umlaufverkniipfungen

Anschlisse

Umlaufverknipfungen -

MaRnahmen Nahverkehrsplan 2017

= Linie entfallt (vgl. Seite 93)

Anmerkungen

= abweichender Linienweg bei S-Fahrten moglich

Takt 10

S = weitere Fahrten an (einzelnen) Schultagen

Takt 15 Takt 20 Takt 30 Takt 20/40 Takt 40

T = Fahrten als TaxiBus

Takt 60

Einzelfahrten

F =nur an Ferientagen

Planersocietat | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation, PTV Group | the mind of movement
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013 Monchengladbach — Schwalmtal — Niederkriichten

Liniencharakteristika

Aufgabentrager Kreis Viersen, Stadt Monchengladbach

Konzession NEW mobil und aktiv Ménchengladbach GmbH bis 03.12.2019

Betriebsleistung 246.100 km/Jahr zzgl. 12.200 km/Jahr TB-Angebot

Angebotskennwerte

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 (11 1 12 | 13 |14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Abschnitt Ménchengladbach Hauptbahnhof — Schwalmtal Waldniel Kirche (nur Fahrten in/aus Kreis Viersen dargestellt)

MF

Sa

So

Abschnitt Niederkriichten Schulzentrum — Niederkriichten-ElImpt Nollesweg

MF S|S S|S 55 S/SISSSSS

Sa

So

Abschnitt Niederkriichten-Elmpt Nollesweg — Niederkriichten-Elmpt Deutsches Zollamt

MF s s 55 s s

Sa

So

Abschnitt tiber Waldniel Schulzentrum

MF 5| sPllssssssss s

Sa

So

Anschliisse und Umlaufverkniipfungen

Anschlisse -

. Niederkriichten Schulzentrum: 012 (sonntags)
Umlaufverkniipfungen . . )
Schwalmtal Hehler: 023 (montags bis freitags, Einzelfahrt)

MaBnahmen Nahverkehrsplan 2017

= vgl. Seite 94

Anmerkungen

= abweichender Linienweg bei S-Fahrten moglich

= Fahrten auBerhalb des Kreises Viersen/ohne Bezug zum Kreis Viersen sind nicht dargestellt

Takt 10 Takt 15 Takt 20 Takt 30 Takt 20/40 Takt 40 Takt 60 Einzelfahrten

S = weitere Fahrten an (einzelnen) Schultagen T = Fahrten als TaxiBus F = nur an Ferientagen

Planersocietdt | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation, PTV Group | the mind of movement
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019 Monchengladbach - Viersen — Grefrath

Liniencharakteristika

Aufgabentrager Kreis Viersen, Stadt Monchengladbach, Stadt Viersen

Konzession NEW mobil und aktiv Ménchengladbach GmbH bis 03.12.2019

Betriebsleistung 463.800 km/Jahr

Angebotskennwerte

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 (11 1 12 | 13 |14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Abschnitt Monchengladbach — Viersen Busbahnhof (nur Fahrten in/aus Kreis Viersen dargestellt)

Sa

5 EEEREREEEREEENE
AEER

o0 | RREEEE

Abschnitt Viersen-Siichteln Busbahnhof — Viersen-Siichteln-Vorst Kirche

MF

Sa

So

Abschnitt Viersen-Siichteln-Vorst-Kirche — Grefrath-Vinkrath Am Kreuz

MF

Sa

So

Abschnitt tiber Lommet

MF sl s 55555 S s

Sa

So

Anschliisse und Umlaufverkniipfungen

Anschlisse -

Umlaufverknipfungen -

MaRnahmen Nahverkehrsplan 2017

= vgl. Seite 96

Anmerkungen

= abweichender Linienweg bei S-Fahrten moglich
= Fahrten auBerhalb des Kreises Viersen/ohne Bezug zum Kreis Viersen sind nicht dargestellt

= Fahrten fiihren Gberwiegend von Ménchengladbach Hauptbahnhof bis Monchengladbach Elisabeth-Krankenhaus

Takt 10 Takt 15 Takt 20 Takt 30 Takt 20/40 Takt 40 Takt 60 Einzelfahrten

S = weitere Fahrten an (einzelnen) Schultagen T = Fahrten als TaxiBus F = nur an Ferientagen

Planersocietat | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation, PTV Group | the mind of movement
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_ Monchengladbach — Willich

Liniencharakteristika

Aufgabentrager

Kreis Viersen, Stadt Ménchengladbach

Konzession

NEW mobil und aktiv Ménchengladbach GmbH bis 03.12.2019

Betriebsleistung

197.100 km/Jahr

Angebotskennwerte

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 | 11 12 13 | 14 | 15 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24
Abschnitt Ménchengladbach Hauptbahnhof — Willich-Neersen Am Schloss (nur Fahrten in/aus Kreis Viersen dargestellt)
MF
Sa L
S0 S N
Abschnitt Willich-Schiefbahn Kirche — Willich Kirche

e HEE EEEE
Sa
So
Abschnitt Willich-Schiefbahn Kirche — W|II|ch Schlefbahn Industriegebiet 2

MIF
Sa
So
Anschliisse und Umlaufverkniipfungen
Anschlisse

Umlaufverknipfungen
MaRnahmen Nahverkehrsplan 2017

= vgl. Seite 98
Anmerkungen

= abweichender Linienweg bei S-Fahrten moglich

= Fahrten auRerhalb des Kreises Viersen/ohne Bezug zum Kreis Viersen sind nicht dargestellt

Takt 10 Takt 15 Takt 20 Takt 30 Takt 20/40 Takt 40 Takt 60
S = weitere Fahrten an (einzelnen) Schultagen T = Fahrten als TaxiBus F = nur an Ferientagen

Planersocietdt | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation, PTV Group | the mind of movement
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Liniencharakteristika

Aufgabentrager Kreis Viersen

Konzession NEW mobil und aktiv Ménchengladbach GmbH bis 03.12.2019

Betriebsleistung 81.500 km/Jahr

Angebotskennwerte

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 (11 1 12 | 13 |14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Abschnitt Willich-Neersen Am Schloss — Willich-Anrath Bahnhof
MF
Sa
So

Abschnitt von/bis JohannesstraRe

MIF B
Sa
So

Anschliisse und Umlaufverkniipfungen

Anschlisse -

Umlaufverknipfungen -

MaRnahmen Nahverkehrsplan 2017

= vgl. Seite 99

Anmerkungen

= abweichender Linienweg bei S-Fahrten moglich

= Fahrten auRerhalb des Kreises Viersen/ohne Bezug zum Kreis Viersen sind nicht dargestellt

Takt 10 Takt 15 Takt 20 Takt 30 Takt 20/40 Takt 40 Takt 60 Einzelfahrten

S = weitere Fahrten an (einzelnen) Schultagen T = Fahrten als TaxiBus F = nur an Ferientagen

Planersocietat | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation, PTV Group | the mind of movement
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_ Krefeld — Tonisvorst

Liniencharakteristika
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Aufgabentrager Kreis Viersen, Stadt Krefeld
Konzession Stadtwerke Krefeld mobil GmbH bis 31.12.2024
Betriebsleistung k. A.
Angebotskennwerte
Uhr 4 5 6 7 8 9 10 | 11 | 12 | 13 | 14 | 15 | 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Abschnitt Tonisvorst Wilhelmplatz — Krefeld-Grundend (nur Fahrten in/aus Kreis Viersen dargestellt)

MF

Sa

So

Uhr

MF
Sa
So

Anschliisse und Umlaufverkniipfungen

Anschlisse Tonisvorst: Wilhelmplatz 064 nach Siichteln, 062 nach Grefrath

Umlaufverknipfungen -

MaRBnahmen Nahverkehrsplan 2017

= keine MaRnahmen vorgesehen

Anmerkungen

= abweichender Linienweg bei S-Fahrten moglich
= Fahrten auRerhalb des Kreises Viersen/ohne Bezug zum Kreis Viersen sind nicht dargestellt
= Abweichender Fahrplan in den Sommerferien moglich

Takt 10 Takt 15

S = weitere Fahrten an (einzelnen) Schultagen

Takt 20 Takt 30 Takt 20/40

T = Fahrten als TaxiBus

Takt 40 Takt 60

Einzelfahrten

F =nur an Ferientagen

Planersocietdt | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation, PTV Group | the mind of movement
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_ Willich-Anrath — Krefeld

Liniencharakteristika
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Aufgabentrager Kreis Viersen, Stadt Krefeld

Konzession Stadtwerke Krefeld mobil GmbH bis 30.05.2019

Betriebsleistung 76.800 km/lahr

Angebotskennwerte

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 |11 12 | 13 |14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Abschnitt Willich-Anrath JohannesstraRRe — Krefeld-Uerdingen Bockumer Platz (nur Fahrten in/aus Kreis Viersen dargestellt)
MF
Sa
So

Anschliisse und Umlaufverkniipfungen

Anschlisse -

Umlaufverknipfungen -

MaRnahmen Nahverkehrsplan 2017

= vgl. Seite 101

Anmerkungen

= Fahrten auBerhalb des Kreises Viersen/ohne Bezug zum Kreis Viersen sind nicht dargestellt

Takt 10 Takt 15 Takt 20 Takt 30 Takt 20/40 Takt 40 Takt 60 Einzelfahrten

S = weitere Fahrten an (einzelnen) Schultagen T = Fahrten als TaxiBus F = nur an Ferientagen

Planersocietat | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation, PTV Group | the mind of movement
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_ Willich — Krefeld-Stahlhausen

Liniencharakteristika

Aufgabentrager Kreis Viersen, Stadt Krefeld

Konzession Stadtwerke Krefeld mobil GmbH bis 31.12.2024

Betriebsleistung 227.000 km/Jahr

Angebotskennwerte

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 (11 1 12 | 13 |14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Abschnitt Willich-Schiefbahn Knickelsdorf — Krefeld-Stahlhausen Edelstahlwerk Tor 3 (nur Fahrten in/aus Kreis Viersen dargestellt)

vi [ HIENEEEEEEEEEEEEEEE
s2 BN NNNENEEe
0 EEERENENN

Abschnitt Gber Willich Jupiterstralle
MF
Sa
So
Abschnitt Gber Willich Dickerheide
MF
Sa
So

Anschliisse und Umlaufverkniipfungen

Anschlisse -

Umlaufverknipfungen -

MaRnahmen Nahverkehrsplan 2017

= Keine MalRnahmen vorgesehen

Anmerkungen

= abweichender Linienweg bei S-Fahrten moglich
= Zusatzliche S-Fahrten auf Teilabschnitten
= Fahrten auBerhalb des Kreises Viersen/ohne Bezug zum Kreis Viersen sind nicht dargestellt

= Montags bis freitags abends und am Wochenende alle Fahrten liber Jupiterstrale und Dickerheide

Takt 10 Takt 15 Takt 20 Takt 30 Takt 20/40 Takt 40 Takt 60 Einzelfahrten

S = weitere Fahrten an (einzelnen) Schultagen T = Fahrten als TaxiBus F = nur an Ferientagen

Planersocietdt | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation, PTV Group | the mind of movement
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_ Willich — Krefeld-Stahlhausen

Liniencharakteristika

Aufgabentrager Kreis Viersen, Stadt Krefeld

Konzession Stadtwerke Krefeld mobil GmbH bis 30.09.2019

Betriebsleistung 130.400 km/Jahr

Angebotskennwerte

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 (11 12 | 13 |14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Abschnitt Willich-Neersen Am Schloss — Krefeld-Stahlhausen Edelstahlwerk Tor 3 (nur Fahrten in/aus Kreis Viersen dargestellt)
MF
Sa
So
Abschnitt Giber Willich-Minchheide Siemensring
MF
Sa
So

Anschliisse und Umlaufverkniipfungen

Anschlisse -

Umlaufverknipfungen -

MaBnahmen Nahverkehrsplan 2017

= vgl. Seite 103

Anmerkungen

= Fahrten auBerhalb des Kreises Viersen/ohne Bezug zum Kreis Viersen sind nicht dargestellt

Takt 10 Takt 15 Takt 20 Takt 30 Takt 20/40 Takt 40 Takt 60 Einzelfahrten

S = weitere Fahrten an (einzelnen) Schultagen T = Fahrten als TaxiBus F = nur an Ferientagen

Planersocietat | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation, PTV Group | the mind of movement
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_ Krefeld-Forsthaus — Tonisvorst — Grefrath

Liniencharakteristika
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Aufgabentrager Kreis Viersen, Stadt Krefeld

Konzession Stadtwerke Krefeld mobil GmbH bis 03.12.2019

Betriebsleistung 182.800 km/Jahr zzgl. 40.400 km/Jahr TaxiBus-Angebot

Angebotskennwerte

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 (11 12 | 13 |14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Abschnitt Krefeld-Forsthaus Laschenhitte — Ténisvorst Wilhelmplatz (nur Fahrten in/aus Kreis Viersen dargestellt)

i TN e e

Sa
So

Abschnitt Tonisvorst Wilhelmplatz — Tonisvorst-Vorst Lindenallee
MF
Sa
So

Abschnitt Tonisvorst-Vorst Lindenallee — Grefrath Eissportzentrum

MF | | | i K
Sa J
So

Abschnitt Grefrath Eissportzentrum — Grefrath-Vinkrath Am Kreuz

MF
Sa
So
Takt 10 Takt 15 Takt 20 Takt 30 Takt 20/40 Takt 40 Takt 60 Einzelfahrten
S = weitere Fahrten an (einzelnen) Schultagen T = Fahrten als TaxiBus F = nur an Ferientagen

Planersocietdt | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation, PTV Group | the mind of movement
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_ Krefeld-Forsthaus — Tonisvorst — Grefrath

Anschliisse und Umlaufverkniipfungen

Anschlisse -

Umlaufverkniipfungen -

MaBnahmen Nahverkehrsplan 2017

= vgl. Seite 105

Anmerkungen

= abweichender Linienweg bei S-Fahrten moglich

= Fahrten auBerhalb des Kreises Viersen/ohne Bezug zum Kreis Viersen sind nicht dargestellt

Takt 10 Takt 15 Takt 20 Takt 30 Takt 20/40 Takt 40 Takt 60 Einzelfahrten

S = weitere Fahrten an (einzelnen) Schultagen T = Fahrten als TaxiBus F = nur an Ferientagen

Planersocietat | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation, PTV Group | the mind of movement
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_ Kempen — Wachtendonk — Straelen — Geldern

Liniencharakteristika

Aufgabentrager Kreis Viersen, Kreis Kleve

Konzession Stadtwerke Krefeld mobil GmbH/Niederrheinische Verkehrsbetriebe AG bis 30.11 2019

Betriebsleistung 61.500 km/Jahr zzgl. 11.300 km/Jahr TaxiBus-Angebot

Angebotskennwerte

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 (11 12 | 13 |14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Abschnitt Kempen Bahnhof — Straelen-Wankum Post (nur Fahrten in/aus Kreis Viersen dargestellt)
MF
Sa
So

Abschnitt Straelen-Wankum Post — Straelen-Herongen Post (nur Fahrten in/aus Kreis Viersen dargestellt)
MF
Sa
So

Abschnitt Straelen-Wankum Post — Straelen Vossum (nur Fahrten in/aus Kreis Viersen dargestellt)

MF

Sa

So

Anschliisse und Umlaufverkniipfungen

Anschlisse -

Umlaufverknipfungen -

Takt 10 Takt 15 Takt 20 Takt 30 Takt 20/40 Takt 40 Takt 60 Einzelfahrten

S = weitere Fahrten an (einzelnen) Schultagen T = Fahrten als TaxiBus F = nur an Ferientagen

Planersocietdt | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation, PTV Group | the mind of movement
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_ Kempen — Wachtendonk — Straelen — Geldern

MaRnahmen Nahverkehrsplan 2017

= keine MalRnahmen vorgesehen

Anmerkungen

= abweichender Linienweg bei S-Fahrten méglich, teilweise nur montags, dienstags und donnerstags

= Fahrten auBerhalb des Kreises Viersen/ohne Bezug zum Kreis Viersen sind nicht dargestellt

Takt 10 Takt 15 Takt 20 Takt 30 Takt 20/40 Takt 40 Takt 60 Einzelfahrten

S = weitere Fahrten an (einzelnen) Schultagen T = Fahrten als TaxiBus F = nur an Ferientagen

Planersocietat | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation, PTV Group | the mind of movement
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_ Tonisvorst — Viersen-Siichteln — Nettetal-Lobberich — Briiggen-Bracht

Liniencharakteristika

Aufgabentrager Kreis Viersen, Stadt Viersen

Konzession Stadtwerke Krefeld mobil GmbH bis 24.09.2018

Betriebsleistung 380.600 km/Jahr

Angebotskennwerte

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 |11 12 | 13 |14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Abschnitt Ténisvorst Wilhelmplatz — Viersen-Siichteln Busbahnhof
MF
Sa
So

Abschnitt Viersen-Siichteln Busbahnhof — Nettetal-Lobberich Doerkesplatz
MF
Sa
So

Abschnitt Nettetal-Lobberich Doerkesplatz — Briiggen-Bracht Westwall
MF
Sa
So

Anschliisse und Umlaufverkniipfungen

Anschlisse -

Umlaufverknipfungen -

MaRBnahmen Nahverkehrsplan 2017

= vgl. Seite 107

Anmerkungen

= abweichender Linienweg bei S-Fahrten moglich

Takt 10 Takt 15 Takt 20 Takt 30 Takt 20/40 Takt 40 Takt 60 Einzelfahrten

S = weitere Fahrten an (einzelnen) Schultagen T = Fahrten als TaxiBus F = nur an Ferientagen

Planersocietdt | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation, PTV Group | the mind of movement
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Liniencharakteristika

Aufgabentrager

Kreis Viersen

Konzession

Stadtwerke Krefeld mobil GmbH bis 03.12.2019

Betriebsleistung

61.600 km/Jahr zzgl. 47.000 km/Jahr TaxiBus-Angebot

Angebotskennwerte

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 | 11 | 12 | 13 | 14 | 15 | 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24
Abschnitt Kempen-Tonisberg Mdéranenstralle — Kempen-St. Hubert Markt
MF

Sa
So
Abschnitt Kempen-St.Hubert Markt — Kempen Bahnhof

MIF RN
Sa
So
Abschnitt (iber Kempen Am Selder

MIF AN
Sa
So
Anschliisse und Umlaufverkniipfungen
Anschliisse -

Umlaufverknipfungen -
MaBnahmen Nahverkehrsplan 2017

= vgl. Seite 109
Anmerkungen

= abweichender Linienweg bei S-Fahrten moglich

Takt 10 Takt 15 Takt 20 Takt 30 Takt 20/40 Takt 40 Takt 60

S = weitere Fahrten an (einzelnen) Schultagen

T = Fahrten als TaxiBus

F =nur an Ferientagen

Planersocietat | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation, PTV Group | the mind of movement
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_ Kempen - Grefrath-Oedt — Viersen-Siichteln

Liniencharakteristika
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Aufgabentrager Kreis Viersen, Stadt Viersen

Konzession Stadtwerke Krefeld mobil GmbH bis 30.04.2019

Betriebsleistung 152.400 km/Jahr

Angebotskennwerte

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 |11 12 | 13 |14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Abschnitt Kempen Bahnhof — Viersen-Siichteln Busbahnhof
MF
Sa
So

Anschliisse und Umlaufverkniipfungen

Anschlisse -

Umlaufverknipfungen -

MaRnahmen Nahverkehrsplan 2017

= keine MaRRnahme vorgesehen

Anmerkungen

= abweichender Linienweg bei S-Fahrten moglich

Takt 10 Takt 15 Takt 20 Takt 30 Takt 20/40 Takt 40 Takt 60 Einzelfahrten

S = weitere Fahrten an (einzelnen) Schultagen T = Fahrten als TaxiBus F = nur an Ferientagen

Planersocietdt | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation, PTV Group | the mind of movement
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067 Viersen-Siichteln, -Diilken — Nettetal-Schaag — Briiggen

Liniencharakteristika
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Aufgabentrager Kreis Viersen, Stadt Viersen

Konzession Stadtwerke Krefeld mobil GmbH bis 31.07.2019

Betriebsleistung 27.200 km/Jahr

Angebotskennwerte

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 (11 1 12 | 13 |14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Abschnitt Briiggen Markt — Briiggen-Liuttelbracht Jacobsend

MF HB HB

Sa

So

Abschnitt Briiggen-Littelbracht Jacobsend — Nettetal-Schaag Hubertusplatz

MF HB B

Sa

So

Abschnitt Nettetal-Schaag Hubertusplatz — Viersen-Siichteln Busbahnhof

MF HB sl s

Sa

So

Anschliisse und Umlaufverkniipfungen

Anschlisse -

Umlaufverknipfungen -

MaRBnahmen Nahverkehrsplan 2017

= vgl. Seite 111

Anmerkungen

= abweichender Linienweg bei S-Fahrten moglich

Takt 10 Takt 15 Takt 20 Takt 30 Takt 20/40 Takt 40 Takt 60 Einzelfahrten

S = weitere Fahrten an (einzelnen) Schultagen T = Fahrten als TaxiBus F = nur an Ferientagen

Planersocietat | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation, PTV Group | the mind of movement
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068

Liniencharakteristika

Krefeld-Forsthaus — T6nisvorst — Kempen
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Aufgabentrager

Kreis Viersen, Stadt Krefeld

Konzession

Stadtwerke Krefeld mobil GmbH bis 28.05.2019

Betriebsleistung

64.700 km/Jahr zzgl. 47.800 km/Jahr TaxiBus-Angebot

Angebotskennwerte

Uhr 4 5 6 7 8 9 10

11

12

13

14

15

16

17

18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Abschnitt Krefeld-Forsthaus Laschenhitte — Ténisvorst Wilhelmplatz (nur Fahrten in/aus Kreis Viersen dargestellt)

MF S

Sa

So

Abschnitt Ténisvorst Wilhelmplatz — Kempen Bahnhof

MF

Sa

So

Anschliisse und Umlaufverkniipfungen

TTTTTTTTTTTTITITITT

Anschlisse -

Umlaufverknipfungen -

MaBnahmen Nahverkehrsplan 2017

= vgl. Seite 112

Anmerkungen

= abweichender

Linienweg bei S-Fahrten moglich

= Fahrten auBerhalb des Kreises Viersen/ohne Bezug zum Kreis Viersen sind nicht dargestellt

Takt 10

S = weitere Fahrten an (einzelnen) Schultagen

Takt 15 Takt 20 Takt 30 Takt 20/40 Takt 40 Takt 60

T = Fahrten als TaxiBus

Einzelfahrten

F =nur an Ferientagen

Planersocietdt | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation, PTV Group | the mind of movement
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Liniencharakteristika
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Aufgabentrager Kreis Viersen, Stadt Krefeld

Konzession Stadtwerke Krefeld mobil GmbH bis 03.12.2019

Betriebsleistung 100.200 km/Jahr

Angebotskennwerte

Uhr 4 5 6 7 8 9 |10 |11 12 | 13 | 14 |15 |16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24
Abschnitt Krefeld — Kempen Bahnhof (nur Fahrten in/aus Kreis Viersen dargestellt)

MF [
Sa B
So
Abschnitt Kempen Bahnhof — Kempen Nansenstralle

i s s s | s |
Sa
So
Anschliisse und Umlaufverkniipfungen
Anschlisse -

Umlaufverknipfungen -

MaBnahmen Nahverkehrsplan 2017

= vgl. Seite 113
Anmerkungen

= abweichender Linienweg bei S-Fahrten moglich

= Fahrten auBerhalb des Kreises Viersen/ohne Bezug zum Kreis Viersen sind nicht dargestellt

Takt 10 Takt 15 Takt 20 Takt 30 Takt 20/40 Takt 40 Takt 60

S = weitere Fahrten an (einzelnen) Schultagen T = Fahrten als TaxiBus

F =nur an Ferientagen

Planersocietat | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation, PTV Group | the mind of movement
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071 Meerbusch — Willich — Viersen

Liniencharakteristika

Aufgabentrager Kreis Viersen, Rhein-Kreis Neuss, Stadt Viersen

Konzession Deutsche Bahn/Busverkehr Rheinland GmbH bis 31.03.2019

Betriebsleistung 284.900 km/Jahr

Angebotskennwerte

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 (11 1 12 | 13 |14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Abschnitt Viersen Gymnasium an der Loh — Viersen Busbahnhof

M BE B

Sa

So

Abschnitt Viersen Busbahnhof — Willich St. Toniser Strafle

MF
Sa

So

Abschnitt Willich St. Toniser Stralle — Meerbusch Haus Meer

MF

Sa

So

Anschliisse und Umlaufverkniipfungen

Anschlisse -

Umlaufverknipfungen -

MaRnahmen Nahverkehrsplan 2017

= vgl. Seite 114

Anmerkungen

= zusatzliche S-Fahrten auf Teilabschnitten
= abweichender Linienweg bei S-Fahrten moglich

= Fahrten auBerhalb des Kreises Viersen/ohne Bezug zum Kreis Viersen sind nicht dargestellt

Takt 10 Takt 15 Takt 20 Takt 30 Takt 20/40 Takt 40 Takt 60 Einzelfahrten

S = weitere Fahrten an (einzelnen) Schultagen T = Fahrten als TaxiBus F = nur an Ferientagen

Planersocietdt | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation, PTV Group | the mind of movement
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074 Viersen-Siichteln, -Diilken — Schwalmtal — Briiggen — Nettetal-Kaldenkirchen

Liniencharakteristika

302

302 (209) S5 &
S &
. S &L S
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) 6 © 0.6 0 06 6 0 060606 0060606060060 06606060666 0 0O
Aufgabentrager Kreis Viersen, Stadt Viersen
Konzession Stadtwerke Krefeld mobil GmbH/Kraftverkehrs Schwalmtal GmbH bis 03.12.2019
Betriebsleistung 503.000 km/Jahr
Angebotskennwerte
Uhr 4 5 6 7 8 9 10 | 11 12 13 | 14 | 15 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Abschnitt Viersen-Siichteln Busbahnhof — Viersen-Dilken Busbahnhof

MF

Sa

So

Abschnitt Viersen-Diilken Busbahnhof — Schwalmtal-Waldniel Kirche

MF

Sa

So

Abschnitt Schwalmtal-Waldniel Kirche — Brliggen Zentrum

MF

Sa

So

Abschnitt Briiggen Zentrum — Briiggen-Bracht Westwall

Takt 10

Takt 15

Takt 20

S = weitere Fahrten an (einzelnen) Schultagen

Takt 30

Takt 20/40

Takt 40

T = Fahrten als TaxiBus

Takt 60

Einzelfahrten

F =nur an Ferientagen

Planersocietat | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation, PTV Group | the mind of movement
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074 teln, -Diilken — Schwalmtal — Briiggen — Nettetal-Kaldenkirchen
Sa

So

Abschnitt Briiggen-Bracht Westwall — Nettetal-Kaldenkirchen Am Schwimmbad

MF

Sa

So

Abschnitt von/bis Viersen-Dulken Stadtgarten

J; B sl s

Sa

So

Anschliisse und Umlaufverkniipfungen

Anschlisse -

Umlaufverknipfungen -

MaRnahmen Nahverkehrsplan 2017

= vgl. Seite 115

Anmerkungen

= abweichender Linienweg bei S-Fahrten moglich

Takt 10 Takt 15 Takt 20 Takt 30 Takt 20/40 Takt 40 Takt 60 Einzelfahrten

S = weitere Fahrten an (einzelnen) Schultagen T = Fahrten als TaxiBus F = nur an Ferientagen

Planersocietdt | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation, PTV Group | the mind of movement
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076

Krefeld — Kempen-Tonisberg — Neukirchen-Vluyn — Kamp-Lintfort

Liniencharakteristika

Aufgabentrager

Kreis Viersen, Stadt Krefeld, Kreis Wesel

Konzession

Deutsche Bahn/Regionalverkehr Niederrhein GmbH bis 03.12.2019

Betriebsleistung 23.000 km/Jahr

Angebotskennwerte

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 | 11 12 13 | 14 | 15 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24
Abschnitt Krefeld Hauptbahnhof — Krefeld-Huls Hilser Markt (nur Fahrten in/aus Kreis Viersen dargestellt)

MF EEEE B

Sa

0 N -

Abschnitt Krefeld-Hils Hiilser Markt — Kempen-Tonisberg Moranenstrae (nur Fahrten in/aus Kreis Viersen dargestellt)

MF

Sa

C HER

B s

So

Abschnitt Kem

pen-Tonisberg MoranenstrafRe — Kamp-Lintfort Neues Rathaus (nur F

MF

Sa

ahrten in/aus Krei

s Viersen dargestellt)

So

Anschliisse und Umlaufverkniipfungen

Anschlisse

Umlaufverkniipfungen -

MaRnahmen Nahverkehrsplan 2017

= keine MalRnahmen vorgesehen

Anmerkungen

= abweichender Linienweg bei S-Fahrten moglich

= Fahrten auRerhalb des Kreises Viersen/ohne Bezug zum Kreis Viersen sind nicht dargestellt

Takt 10

Takt 15 Takt 20

S = weitere Fahrten an (einzelnen) Schultagen

Takt 30

Takt 20/40 Takt 40

T = Fahrten als TaxiBus

Takt 60

Einzelfahrten

F =nur an Ferientagen

Planersocietat | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation, PTV Group | the mind of movement
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077 Krefeld — Kempen-Tonisberg — Rheurdt

Liniencharakteristika

Aufgabentrager Kreis Viersen, Stadt Krefeld, Kreis Kleve

Konzession Deutsche Bahn/Regionalverkehr Niederrhein GmbH bis 31.12.2018

Betriebsleistung 7.100 km/Jahr

Angebotskennwerte

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 (11 1 12 | 13 |14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Abschnitt Krefeld Hauptbahnhof — Krefeld-Huls Steeger Dyk (nur Fahrten in/aus Kreis Viersen dargestellt)

i il EEE

Sa

So

Abschnitt Krefeld-Hls Steeger Dyk — Rheurdt-Schaephuysen Kirche (nur Fahrten in/aus Kreis Viersen dargestellt)

MF HEN

Sa

So

Abschnitt Rheurdt-Schaephuysen Kirche — Rheurdt Oermterberg (nur Fahrten in/aus Kreis Viersen dargestellt)

i H BN HEE B

Sa

So

Anschliisse und Umlaufverkniipfungen

Anschlisse -

Umlaufverkniipfungen -

MaRnahmen Nahverkehrsplan 2017

= keine MalRnahmen vorgesehen

Anmerkungen

= Fahrten auRerhalb des Kreises Viersen/ohne Bezug zum Kreis Viersen sind nicht dargestellt
= Montags bis freitags in Fahrtrichtung Rheurdt kein Takt

= Teilweise keine Fahrt im angegebenen Zeitfenster in Gegenrichtung

Takt 10 Takt 15 Takt 20 Takt 30 Takt 20/40 Takt 40 Takt 60 Einzelfahrten

S = weitere Fahrten an (einzelnen) Schultagen T = Fahrten als TaxiBus F = nur an Ferientagen

Planersocietdt | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation, PTV Group | the mind of movement
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078 Kempen - Kerken — Geldern

Liniencharakteristika

Aufgabentrager Kreis Viersen, Kreis Kleve

Konzession Deutsche Bahn/Regionalverkehr Niederrhein GmbH bis 03.12.2019

Betriebsleistung 47.100 km/Jahr

Angebotskennwerte

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 (11 1 12 | 13 |14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Abschnitt Grefrath-Milhausen Grefrather Stralle — Kempen Bahnhof

i Bd B

Sa

So

Abschnitt Kempen Bahnhof — Kerken-Aldekerk Bahnhof (nur Fahrten in/aus Kreis Viersen dargestellt)

MF B

Sa

So

Abschnitt Kerken-Aldekerk Bahnhof — Geldern Bahnhof (nur Fahrten in/aus Kreis Viersen dargestellt)

i s

Sa

So

Anschliisse und Umlaufverkniipfungen

Anschlisse -

Umlaufverkniipfungen -

MaRnahmen Nahverkehrsplan 2017

= keine MalRnahmen vorgesehen

Anmerkungen

= abweichender Linienweg bei S-Fahrten moglich
= Fahrten auRerhalb des Kreises Viersen/ohne Bezug zum Kreis Viersen sind nicht dargestellt

= Schulfahrten teilweise nur montags, mittwochs und freitags

Takt 10 Takt 15 Takt 20 Takt 30 Takt 20/40 Takt 40 Takt 60 Einzelfahrten

S = weitere Fahrten an (einzelnen) Schultagen T = Fahrten als TaxiBus F = nur an Ferientagen

Planersocietat | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation, PTV Group | the mind of movement
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079 Krefeld — Kempen-Tonisberg — Kerken

Liniencharakteristika

Aufgabentrager Kreis Viersen, Stadt Krefeld, Kreis Kleve

Konzession Deutsche Bahn/Regionalverkehr Niederrhein GmbH bis 03.12.2019

Betriebsleistung 16.700 km/Jahr

Angebotskennwerte

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 (11 1 12 | 13 |14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Abschnitt Krefeld Hauptbahnhof — Krefeld-Huls Hilser Markt (nur Fahrten in/aus Kreis Viersen dargestellt)

i

ve | S sl

Sa

So

Abschnitt Krefeld-Hils Hiillser Markt — Kempen-Tonisberg Vinnbriick (nur Fahrten in/aus Kreis Viersen dargestellt)

MF L H H BN

Sa

So

Abschnitt Kempen-Tonisberg Vinnbriick — Kerken-Aldekerk Bahnhof (nur Fahrten in/aus Kreis Viersen dargestellt)

U sl

Sa

So

Anschliisse und Umlaufverkniipfungen

Anschlisse -

Umlaufverkniipfungen -

MaRnahmen Nahverkehrsplan 2017

= keine MalRnahmen vorgesehen

Anmerkungen

= abweichender Linienweg bei S-Fahrten moglich
= Fahrten auRerhalb des Kreises Viersen/ohne Bezug zum Kreis Viersen sind nicht dargestellt

Takt 10 Takt 15 Takt 20 Takt 30 Takt 20/40 Takt 40 Takt 60 Einzelfahrten

S = weitere Fahrten an (einzelnen) Schultagen T = Fahrten als TaxiBus F = nur an Ferientagen

Planersocietdt | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation, PTV Group | the mind of movement



Nahverkehrsplanfortschreibung Kreis Viersen 208

Liniencharakteristika
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Aufgabentrager Stadt Viersen

Konzession NEW mobil und aktiv Viersen GmbH bis 27.09.2018

Betriebsleistung 101.300 km/jahr

Angebotskennwerte

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 (11 1 12 | 13 |14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Abschnitt Viersen HelmholtzstraBRe — Viersen Busbahnhof

MF

Sa

So

Abschnitt Viersen Busbahnhof — Viersen-Diilken Straelener Weg

MF

Sa

So

Anschliisse und Umlaufverkniipfungen

Anschlisse -

Umlaufverknipfungen Straelener Weg: 085

MaRnahmen Nahverkehrsplan 2017

= vgl. Seite 120

Anmerkungen
Takt 10 Takt 15 Takt 20 Takt 30 Takt 20/40 Takt 40 Takt 60 Einzelfahrten
S = weitere Fahrten an (einzelnen) Schultagen T = Fahrten als TaxiBus F = nur an Ferientagen

Planersocietat | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation, PTV Group | the mind of movement
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Liniencharakteristika

10l
Tarifwaben: \9’ c)\( = Q}O’ @0; \'\'
A2 Q L2 c, > g\ \0
¥ S N & & @ & & < K o X
X o s &V & S & & & e
> 3 ¢ s & S SE o & < N
& N N V S ORI S & B 8
< < & Q S O L S G L
P X AN O B o
Haltestellen: o R —» <
i_-----) I
082
(10—
S & \ | B0 ; -
Q¥ & & & & 2 g o Q
0)0 ,00v < ('7 (G) < C’) o S X o Q’g J&Q c)& ‘\6(\
o X QO A& N \ B & &
& N (S OO \Z S < N
Fortsetzung: 0‘"\ R \OQ \?/\ A \t—f’ v.\?> &6 .,\% qyb OQ*\ qf‘b &\Q \{.?5 Qf\ @Q' \}0
C & 0?7 G N (<GS <GP ® & N o &
- 2 R = T B @ < 2 Q + A &

Aufgabentrager Stadt Viersen

Konzession NEW mobil und aktiv Viersen GmbH bis 27.09.2018

Betriebsleistung k.A.

Angebotskennwerte

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 (11 1 12 | 13 |14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Abschnitt Viersen Bockert Kreuz — Viersen Busbahnhof

MF

Sa

So

Abschnitt Viersen Busbahnhof — Viersen im Wolfhahn

MF

Sa

So

Anschliisse und Umlaufverkniipfungen

Anschlisse -

Im Wolfhahn: 082

Umlaufverknipfungen
Bockert Kreuz: 082

MaBnahmen Nahverkehrsplan 2017

= keine MaRRnahmen vorgesehen

Anmerkungen

= verkehrt montags- freitags ab 19:30 Uhr, samstags ab 14:00 Uhr sowie sonntags ganztags nur in Fahrtrichtung Im Wolfhahn
Richtung Bockert Kreuz (Gegenrichtung wird durch Linie 082 bedient)

Takt 10 Takt 15 Takt 20 Takt 30 Takt 20/40 Takt 40 Takt 60 Einzelfahrten

S = weitere Fahrten an (einzelnen) Schultagen T = Fahrten als TaxiBus F = nur an Ferientagen

Planersocietdt | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation, PTV Group | the mind of movement
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Liniencharakteristika
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Aufgabentrager Stadt Viersen

Konzession NEW mobil und aktiv Viersen GmbH bis 27.09.2018

Betriebsleistung k.A.

Angebotskennwerte

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 | 11 12 13 | 14 | 15 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24
Abschnitt Viersen Bockert Kreuz — Viersen Busbahnhof

MF

Sa

So

Abschnitt Viersen Busbahnhof — Viersen Im Wolfhahn

MF

Sa

So

Anschliisse und Umlaufverkniipfungen

Anschlisse -

Umlaufverknipfungen Im Wolfhahn/ Bockert Kreuz: 081

MaBnahmen Nahverkehrsplan 2017

= keine MaRRnahmen vorgesehen

Anmerkungen

= verkehrt montags- freitags ab 19:30 Uhr, samstags ab 14:00 Uhr sowie sonntags ganztags nur in Fahrtrichtung Bockert
Kreuz Richtung Im Wolfhahn (Gegenrichtung wird durch Linie 082 bedient)

Takt 10 Takt 15 Takt 20 Takt 30 Takt 20/40 Takt 40 Takt 60 Einzelfahrten

S = weitere Fahrten an (einzelnen) Schultagen T = Fahrten als TaxiBus F = nur an Ferientagen

Planersocietat | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation, PTV Group | the mind of movement
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Liniencharakteristika
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Aufgabentrager Stadt Viersen

Konzession NEW mobil und aktiv Viersen GmbH bis 27.09.2018

Betriebsleistung k.A.

Angebotskennwerte

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 (11 12 | 13 |14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Abschnitt Viersen-Suichteln Jugendpsychiatrie — Viersen-Siichteln Busbahnhof
MF
Sa
So

Abschnitt Viersen-Siichteln Busbahnhof — Viersen Busbahnhof
MF
Sa
So
Abschn
MF
Sa
So

tt Viersen Busbahnhof — Viersen-Diilken Am Drouvenhof

Anschliisse und Umlaufverkniipfungen

Anschlisse -

Umlaufverknipfungen -

MaRBnahmen Nahverkehrsplan 2017

= keine MaRRnahmen vorgesehen

Anmerkungen

= an Schultagen Verstarkerfahrten um 7:20 Uhr und 7:22 Uhr zwischen Viersen Busbahnhof und Viersen Heesstralle

Takt 10 Takt 15 Takt 20 Takt 30 Takt 20/40 Takt 40 Takt 60 Einzelfahrten

S = weitere Fahrten an (einzelnen) Schultagen T = Fahrten als TaxiBus F = nur an Ferientagen

Planersocietdt | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation, PTV Group | the mind of movement
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084

Viersen

Liniencharakteristika
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Aufgabentrager Stadt Viersen
Konzession NEW mobil und aktiv Viersen GmbH bis 27.09.2018
Betriebsleistung k.A.
Angebotskennwerte
Uhr 4 5 6 7 8 9 10 | 11 | 12 | 13 | 14 | 15 | 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24
Abschnitt Viersen-Helenabrunn Wegweiser — Viersen Busbahnhof
MIF s s s |
Sa
So
Abschnitt Viersen Busbahnhof — Viersen Pollhiitte
MIF s s s | s
Sa
So
Abschnitt Viersen Pollhiitte — Viersen-Dulken Busbahnhof
MIF s s s s s
Sa
So
Abschnitt Viersen-Diilken Busbahnhof — Viersen-Diilken Brandenburger StralRe
MIF s s s
Sa
So
Anschliisse und Umlaufverkniipfungen
Anschlisse -
Umlaufverknipfungen -
MaRnahmen Nahverkehrsplan 2017
= keine MalRnahmen vorgesehen
Anmerkungen
= nur an Schultagen
Takt 10 Takt 15 Takt 20 Takt 30 Takt 20/40 Takt 40 Takt 60

S = weitere Fahrten an (einzelnen) Schultagen T = Fahrten als TaxiBus

F =nur an Ferientagen

Planersocietat | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation, PTV Group | the mind of movement
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Liniencharakteristika
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Aufgabentrager Stadt Viersen

Konzession NEW mobil und aktiv Viersen GmbH bis 27.09.2018

Betriebsleistung 63.400 km/Jahr

Angebotskennwerte

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 (11 12 | 13 |14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Abschnitt Viersen Busbahnhof — Viersen-Diilken Straelener Weg
MF
Sa
So

Anschliisse und Umlaufverkniipfungen

Anschlisse -

Umlaufverknipfungen Straelener Weg: 080

MaRnahmen Nahverkehrsplan 2017

= vgl. Seite 125

Anmerkungen

= abweichender Linienweg bei S-Fahrten moglich

Takt 10 Takt 15 Takt 20 Takt 30 Takt 20/40 Takt 40 Takt 60 Einzelfahrten

S = weitere Fahrten an (einzelnen) Schultagen T = Fahrten als TaxiBus F = nur an Ferientagen

Planersocietdt | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation, PTV Group | the mind of movement
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Liniencharakteristika
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Aufgabentrager Stadt Viersen

Konzession NEW mobil und aktiv Viersen GmbH bis 27.09.2018

Betriebsleistung k.A.

Angebotskennwerte

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 |11 1 12 | 13 |14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Abschnitt Viersen Berliner Hohe/Ende — Viersen Busbahnhof

Anschliisse und Umlaufverkniipfungen

Anschlisse -

Umlaufverknipfungen NotburgastraRe/ Berliner Hohe /Ende. 087

MaRnahmen Nahverkehrsplan 2017

= keine MaRRnahmen vorgesehen

Anmerkungen

= verkehrt montags- freitags ab 19:30 Uhr, samstags ab 14:00 Uhr und sonntags ganztags nur in Fahrtrichtung Berliner
Hohe/Ende in Richtung NotburgastraRe

Takt 10 Takt 15 Takt 20 Takt 30 Takt 20/40 Takt 40 Takt 60 Einzelfahrten

S = weitere Fahrten an (einzelnen) Schultagen T = Fahrten als TaxiBus F = nur an Ferientagen

Planersocietat | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation, PTV Group | the mind of movement
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087

Viersen

Liniencharakteristika

Tarif waben: 2! 2 e Q’(’)\ 6;5 X C;\ﬂ o 0-.(\.
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086
Aufgabentrager Stadt Viersen
Konzession NEW mobil und aktiv Viersen GmbH bis 27.09.2018
Betriebsleistung k.A.
Angebotskennwerte

Uhr 4 5

6 7 8 9 10 (11 1 12 | 13 |14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Abschnitt Viersen Berliner Hohe/Ende — Viersen Busbahnhof

MF

Sa

So

Abschnitt Viersen Busbahnhof — Viersen Notburgastralle

MF

Sa

So

Anschliisse und Umlaufverkniipfungen

Anschlisse

Umlaufverknipfungen NotburgastraRe/ Berliner Hohe/Ende: 086

MaRnahmen Nahverkehrsplan 2017

= keine MalRnahmen vorgesehen

Anmerkungen

= verkehrt montags- freitags ab 19:30 Uhr, samstags ab 14:00 Uhr und sonntags ganztags nur in Fahrtrichtung NotburgastraRe
in Richtung Berliner Hohe/Ende

Takt 10

Takt 15 Takt 20 Takt 30 Takt 20/40 Takt 40 Takt 60 Einzelfahrten

S = weitere Fahrten an (einzelnen) Schultagen T = Fahrten als TaxiBus F = nur an Ferientagen

Planersocietdt | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation, PTV Group | the mind of movement
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CE89 Viersen — Viersen-Helenabrunn/Ménchengladbach

Liniencharakteristika

Tarifwaben:
Haltestellen:
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Aufgabentrager Stadt Viersen, Stadt Ménchengladbach

Konzession NEW mobil und aktiv Viersen GmbH bis 27.09.2018

Betriebsleistung 379.300 km/jahr

Angebotskennwerte

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 (11 1 12 | 13 |14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Abschnitt Monchengladbach Hauptbahnhof — Viersen Heimerstral3e
MF
Sa
So

Abschnitt Viersen Helenabrunn Wegweiser — Viersen HeimerstraRe
MF
Sa
So

Abschnitt Viersen HeimerstralRe — Viersen Bahnhof
MF
Sa
So
Abschni
MF
Sa
So

tt Viersen Bahnhof — Viersen Busbahnhof

Abschnitt Viersen Busbahnhof — Viersen Diilken Diirerstralie

a0 L

Takt 10 Takt 15 Takt 20 Takt 30 Takt 20/40 Takt 40 Takt 60 Einzelfahrten

S = weitere Fahrten an (einzelnen) Schultagen T = Fahrten als TaxiBus F = nur an Ferientagen

Planersocietat | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation, PTV Group | the mind of movement
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MF
Sa
So

Anschliisse und Umlaufverkniipfungen

Anschlisse -

Umlaufverknipfungen -

MaRnahmen Nahverkehrsplan 2017

= vgl. Seite 128

Anmerkungen

= Fahrten auRerhalb des Kreises Viersen/ohne Bezug zum Kreis Viersen sind nicht dargestellt

Takt 10 Takt 15 Takt 20 Takt 30 Takt 20/40 Takt 40 Takt 60 Einzelfahrten

S = weitere Fahrten an (einzelnen) Schultagen T = Fahrten als TaxiBus F = nur an Ferientagen

Planersocietdt | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation, PTV Group | the mind of movement
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_ Viersen — Nettetal-Lobberich

Liniencharakteristika

Aufgabentrager Kreis Viersen

Konzession Deutsche Bahn/Busverkehr Rheinland bis 03.12.2019

Betriebsleistung 183.700 km/Jahr

Angebotskennwerte

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 (11 1 12 | 13 |14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Abschnitt Nettetal-Lobberich Doerkesplatz — Viersen-Boisheim Bahnhof
MF
Sa
So

Abschnitt Viersen-Boisheim Bahnhof — Viersen-Diilken Busbahnhof
MF
Sa
So

Abschnitt Viersen-Diilken Busbahnhof — Viersen Busbahnhof
MF
Sa
So

Anschliisse und Umlaufverkniipfungen

Haltestelle -

Umlaufverknipfungen -

MaRnahmen Nahverkehrsplan 2017

= vgl. Seite 130

Anmerkungen

= abweichender Linienweg bei S-Fahrten moglich
= Montags bis freitags zusatzliche Verstarkerfahrt um 7:25 Uhr im Abschnitt Viersen Boisheim Bahnhof und Dilken Busbahnhof

Takt 10 Takt 15 Takt 20 Takt 30 Takt 20/40 Takt 40 Takt 60 Einzelfahrten

S = weitere Fahrten an (einzelnen) Schultagen T = Fahrten als TaxiBus F = nur an Ferientagen

Planersocietat | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation, PTV Group | the mind of movement
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_ Kempen — Grefrath — Nettetal-Lobberich

Liniencharakteristika

Aufgabentrager

Kreis Viersen

Konzession

Deutsche Bahn/Busverkehr Rheinland bis 03.12.2019

Betriebsleistung

342.100 km/Jahr

Angebotskennwerte

Uhr 4 5

6 7 8 9 10 | 11 12 | 13 | 14 | 15 | 16

17

18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Abschnitt Kempen Bahnhof — Grefrath Bergerplatz

MF
Sa

So

Abschnitt Grefrath Bergerplatz — Nettetal-Lobberich Doerkesplatz

MF
Sa

So

Abschnitt Netteta

MF
Sa

s | ] [ s s
BN EENNEEEENE e

I-Lobberich Doerkesplatz — Nettetal-Kaldenkirchen Markt

So

Abschnitt Nettetal-Kaldenkirchen Markt — Nettetal-Kaldenkirchen KreuzménchstralRe

MF

L PR

Sa

NN NN EN

So

Anschliisse und Umlaufverkniipfungen

Anschlisse

Umlaufverknipfu

ngen -

MaRnahmen Nahverkehrsplan 2017

= vgl. Seite 131

Anmerkungen

= abweichender

Linienweg bei S-Fahrten moglich

= zusatzliche S-Fahrten ab Teilabschnitten und nur an einzelnen Wochentagen moglich

Takt 10

Takt 15 Takt 20 Takt 30 Takt 20/40 Takt 40

S = weitere Fahrten an (einzelnen) Schultagen T = Fahrten als TaxiBus

Takt 60 Einzelfahrten

F =nur an Ferientagen

Planersocietdt | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation, PTV Group | the mind of movement
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_ Viersen — Willich-Neersen, -Schiefbahn — Kaarst

Liniencharakteristika

Aufgabentrager Kreis Viersen, Rhein-Kreis Neuss, Stadt Viersen

Konzession Deutsche Bahn/Busverkehr Rheinland bis 03.12.2019

Betriebsleistung 342.100 km/Jahr

Angebotskennwerte

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 (11 1 12 | 13 |14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Abschnitt Viersen Busbahnhof — Kaarst Kaarster See Bahnhof (nur Fahrten in/aus Kreis Viersen dargestellt)
MF
Sa
So

Anschliisse und Umlaufverkniipfungen

Anschlisse -

Umlaufverknipfungen -

MaRnahmen Nahverkehrsplan 2017

= vgl. Seite 133

Anmerkungen

= abweichender Linienweg bei S-Fahrten moglich

= Fahrten auRerhalb des Kreises Viersen/ohne Bezug zum Kreis Viersen sind nicht dargestellt

Takt 10 Takt 15 Takt 20 Takt 30 Takt 20/40 Takt 40 Takt 60 Einzelfahrten

S = weitere Fahrten an (einzelnen) Schultagen T = Fahrten als TaxiBus F = nur an Ferientagen

Planersocietat | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation, PTV Group | the mind of movement
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Liniencharakteristika

Aufgabentrager Kreis Viersen

Konzession Deutsche Bahn/Busverkehr Rheinland bis 03.12.2019

Betriebsleistung k.A.

Angebotskennwerte

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 (11 1 12 | 13 |14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Abschnitt Nettetal-Lobberich Doerkesplatz — Nettetal-Kaldenkirchen Markt/Am Schwimmbad tiber Hinsbeck
MF
Sa
So

Abschnitt von/bis oder iber Lambertimarkt

MIF s s
Sa
So

Abschnitt Nettetal-Kaldenkirchen Markt/Am Schwimmbad — Nettetal-Kaldenkirchen KreuzmonchstraRRe

vF sl ss sl

Sa
So

Anschliisse und Umlaufverkniipfungen

Anschlisse -

Umlaufverknipfungen -

MaRnahmen Nahverkehrsplan 2017

= vgl. Seite 134

Anmerkungen

= abweichender Linienweg bei S-Fahrten moglich
= zusatzliche S-Fahrten ab Teilabschnitten und nur an einzelnen Wochentagen maoglich

Takt 10 Takt 15 Takt 20 Takt 30 Takt 20/40 Takt 40 Takt 60 Einzelfahrten

S = weitere Fahrten an (einzelnen) Schultagen T = Fahrten als TaxiBus F = nur an Ferientagen

Planersocietdt | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation, PTV Group | the mind of movement
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408 Niederkriichten — Wegberg — Erkelenz

Liniencharakteristika
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Aufgabentrager Kreis Viersen, Kreis Heinsberg

Konzession WestVerkehr GmbH bis 31.05.2018

Betriebsleistung k. A.

Angebotskennwerte

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 |11 12 | 13 |14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Abschnitt Niederkriichten-Lindbruch — Erkelenz Bahnhof (nur Fahrten in/aus Kreis Viersen dargestellt)

i ssssssssssssssssssssss |

Sa

So

Abschnitt Gber Wegberg Grundschule (nur Fahrten in/aus Kreis Viersen dargestellt)

i H HA

Sa

So

Abschnitt Gber Wegberg Schulzentrum (nur Fahrten in/aus Kreis Viersen dargestellt)

i B H B BER

Sa

So

Abschnitt Giber Wegberg Maaseiker StraRe (nur Fahrten in/aus Kreis Viersen dargestellt)

MF

Sa

So

Abschnitt Gber Erkelenz ZOB (nur Fahrten in/aus Kreis Viersen dargestellt)

J; s SESHSHsHMsHsHslsssls

Sa

So

Abschnitt Gber Erkelenz Aachener StraBe (nur Fahrten in/aus Kreis Viersen dargestellt)

MF
Sa

Takt 10 Takt 15 Takt 20 Takt 30 Takt 20/40 Takt 40 Takt 60 Einzelfahrten

S = weitere Fahrten an (einzelnen) Schultagen T = Fahrten als TaxiBus F = nur an Ferientagen

Planersocietat | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation, PTV Group | the mind of movement
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408 Niederkriichten — Wegberg — Erkelenz
o LI LT T T T T T

Abschnitt Gber Erkelenz Burg (nur Fahrten in/aus Kreis Viersen dargestellt)

UMM s s s sssssssss) EEE

Sa
So

Anschliisse und Umlaufverkniipfungen

Anschlisse -

Umlaufverknipfungen -

MaRnahmen Nahverkehrsplan 2017

= keine MaRRnahmen vorgesehen

Anmerkungen

= Fahrten auRerhalb des Kreises Viersen/ohne Bezug zum Kreis Viersen sind nicht dargestellt
= Montags bis freitags an Ferientagen Takt 60 zwischen 06.00 Uhr und 19.30 Uhr

= Montags bis freitags an Ferientagen endet das Angebot in beiden Richtungen eine Stunde friher (Niederkriichten- Lindbruch:
letzte Abfahrt 17.50 Uhr, letzte Ankunft 17.46Uhr)

Takt 10 Takt 15 Takt 20 Takt 30 Takt 20/40 Takt 40 Takt 60 Einzelfahrten

S = weitere Fahrten an (einzelnen) Schultagen T = Fahrten als TaxiBus F = nur an Ferientagen

Planersocietdt | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation, PTV Group | the mind of movement
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418 Niederkriichten — Wegberg — Erkelenz

Liniencharakteristika
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Aufgabentrager Kreis Viersen, Kreis Heinsberg

Konzession WestVerkehr GmbH bis 31.05.2018

Betriebsleistung k. A.

Angebotskennwerte

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 (11 1 12 | 13 |14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Abschnitt Niederkriichten Lindbruch — Wegberg Busbahnhof (nur Fahrten in/aus Kreis Viersen dargestellt)

i s s s sHlls)

Sa

So

Abschnitt Wegberg Busbahnhof — Wegberg Schulzentrum (nur Fahrten in/aus Kreis Viersen dargestellt)

MF s | B

Sa

So

Abschnitt Wegberg Schulzentrum — Erkelenz Bahnhof (nur Fahrten in/aus Kreis Viersen dargestellt)

MF s sHIMls s

Sa

So

Anschliisse und Umlaufverkniipfungen

Anschlisse -

Umlaufverknipfungen -

MaRBnahmen Nahverkehrsplan 2017

= keine MalRnahmen vorgesehen

Anmerkungen

= Fahrten auBerhalb des Kreises Viersen/ohne Bezug zum Kreis Viersen sind nicht dargestellt

Takt 10 Takt 15 Takt 20 Takt 30 Takt 20/40 Takt 40 Takt 60 Einzelfahrten

S = weitere Fahrten an (einzelnen) Schultagen T = Fahrten als TaxiBus F = nur an Ferientagen

Planersocietat | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation, PTV Group | the mind of movement
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Nahverkehrsplanfortschreibung Kreis Viersen

Krefeld-Stahlhausen — Willich

NE10

Liniencharakteristika

Yo s,

Kreis Viersen, Stadt Krefeld

Stadtwerke Krefeld mobil GmbH bis
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Angebotskennwerte

23

22

Uhr

Abschnitt Ringlinie von/bis Willich-Neersen Am Schloss

Anschliisse und Umlaufverkniipfungen

Anschlisse

Umlaufverknipfungen

MaRnahmen Nahverkehrsplan 2017

= Keine MalRnahme vorgesehen

Anmerkungen

= Fahrten auBerhalb des Kreises Viersen/ohne Bezug zum Kreis Viersen sind nicht dargestellt

Einzelfahrten

Takt 20 Takt 30 Takt 20/40 Takt 40 Takt 60
weitere Fahrten an (einzelnen) Schultagen Fahrten als TaxiBus

Takt 15

Takt 10

nur an Ferientagen

F=

T=

S=

Planersocietdt | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation, PTV Group | the mind of movement
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Liniencharakteristika

Aufgabentrager Kreis Viersen

Konzession Deutsche Bahn/Busverkehr Rheinland + Stadtwerke Krefeld mobil GmbH bis 31.05.2018

Betriebsleistung k. A.

Angebotskennwerte

Stadtgebiet Nettetal

Uhr 4

MF

Sa

So

Uhr
MF
Sa
So

Anschliisse und Umlaufverkniipfungen

Anschlisse -

Umlaufverknipfungen -

MaRnahmen Nahverkehrsplan 2017

= keine MalRnahmen vorgesehen

Anmerkungen

Ergdanzungsangebot; kein Grundangebot einer ausreichenden Verkehrsbedienung nach §8 Abs. 3 PBefG

Takt 10 Takt 15 Takt 20 Takt 30 Takt 20/40 Takt 40 Takt 60 Einzelfahrten

S = weitere Fahrten an (einzelnen) Schultagen T = Fahrten als TaxiBus F = nur an Ferientagen

Planersocietat | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation, PTV Group | the mind of movement
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s e

Liniencharakteristika

Route Amern

Vogelsrather Weg /Ecke Hilhnerkamp

Krinsend

Vogelsrather Weg/Ecke Hihnerkamp
Vogelsrather Weg/Aldi

DorfstraRe/gegeniiber Hausnr. 61
Waldniel Kirche

Vogelsrath/HBhe Kindergarten
Vogelsrath/Hhe Smetsend

Krinsend

Kranenbachcenter/Sparkasse

RingstraBe/Hdhe Ford Hélter
Am Dorfweiher/Hdhe Parkplatz
Altenheim St. Michael

St. Antonius Residenz
rbad
Waldniel Kirche

RenneperstraRe/Hbhe Hausnr. 36 g
End
SiemensstraBe/HIT

Dilkrath/gegeniiber Boisheimer Str. 3
Dilkrath Kirche/H8he Parkplatz

Heidend

Am Dorfweiher/gegeniiber Parkplatz

Fischelner Weg/Schulbushaltest Kranenbachcenter/Sparkasse

GertrudisstraBe/hinter Hausnr. 14
RenneperstraRe/Hdhe Hausnr. 30

GertrudisstraBe/Felderseite

Vogelsrath/HBhe Kindergarten
Felderseite/H8he Hausnr. 2

DorfstraBe/Hdhe Hausnr. 61

RingstraRe/Hhe Ford Hélter
SiemensstraRe/HIT

Vogelsrath/H8he Smetsend

Waldniel Kirche
Vogelsrather Weg/Aldi

Route Waldniel

=
HEREE 3¢
HHHAR £ls .

§%%§§§ 280 | |3
A HHHE 28 i
AR
< - e | - s y - = ] i
gtg'a%?%g ﬁ'ﬁé 5:§§§
; § - § g g ! - T lw g Eg ﬁ ﬁ s
Aufgabentrager Kreis Viersen
Konzession NEW mobil und aktiv Ménchengladbach GmbH bis 03.12.2019

Betriebsleistung k. A.

Angebotskennwerte

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 (11 12 | 13 |14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Abschnitt Route Waldniel Mitte
MF  HE HN BN BN BE |
Sa
So

Abschnitt Route Waldniel-Amern

i H B B N NN

Sa
So

Anschliisse und Umlaufverkniipfungen

Anschlisse -

Umlaufverknipfungen -

MaRBnahmen Nahverkehrsplan 2017

= keine MaRRnahmen vorgesehen

Anmerkungen
=  Fahrten alle 90 Minuten

=  Ergdnzungsangebot; kein Grundangebot einer ausreichenden Verkehrsbedienung nach §8 Abs. 3 PBefG

Takt 10 Takt 15 Takt 20 Takt 30 Takt 20/40 Takt 40 Takt 60 Einzelfahrten

S = weitere Fahrten an (einzelnen) Schultagen T = Fahrten als TaxiBus F = nur an Ferientagen

Planersocietdt | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation, PTV Group | the mind of movement
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Biirgerbus Tonisvorst

Liniencharakteristika

Aufgabentrager Kreis Viersen

Konzession Stadtwerke Krefeld mobil GmbH bis 23.10.2026

Betriebsleistung k. A.

Angebotskennwerte

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 | 11 | 12 | 13 | 14 | 15 | 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24
Abschnitt Ringlinie von/bis Tonisvorst Wilhelmplatz

MF

Sa

So

Anschliisse und Umlaufverkniipfungen

Anschlisse

Umlaufverkniipfungen -

MaRnahmen Nahverkehrsplan 2017

= keine MaRRnahmen vorgesehen

Anmerkungen

=  Ergdnzungsangebot; kein Grundangebot einer ausreichenden Verkehrsbedienung nach §8 Abs. 3 PBefG

Takt 10

Takt 15 Takt 20 Takt 30 Takt 20/40 Takt 40 Takt 60 Einzelfahrten

S = weitere Fahrten an (einzelnen) Schultagen T = Fahrten als TaxiBus F = nur an Ferientagen

Planersocietat | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation, PTV Group | the mind of movement
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Liniencharakteristika
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Aufgabentrager Kreis Viersen

Konzession Stadtwerke Krefeld mobil GmbH bis 31.12.2024

Betriebsleistung k.A.

Angebotskennwerte

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 (11 1 12 | 13 |14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Abschnitt Ringlinie von/bis Willich Markt
MF
Sa
So

Anschliisse und Umlaufverkniipfungen

Anschlisse -

Umlaufverkniipfungen -

MaRnahmen Nahverkehrsplan 2017

= keine Mallnahmen vorgesehen

Anmerkungen

=  Ergdnzungsangebot; kein Grundangebot einer ausreichenden Verkehrsbedienung nach §8 Abs. 3 PBefG

Takt 10 Takt 15 Takt 20 Takt 30 Takt 20/40 Takt 40 Takt 60 Einzelfahrten

S = weitere Fahrten an (einzelnen) Schultagen T = Fahrten als TaxiBus F = nur an Ferientagen

Planersocietdt | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation, PTV Group | the mind of movement
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Liniencharakteristika
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Betriebsleistung k.A.

Angebotskennwerte

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 |11 12 | 13 |14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Abschnitt Linienweg A
MF
Sa
So

Abschnitt Linienweg B
MF
Sa
So

Anschliisse und Umlaufverkniipfungen

Anrath: Bahnhof 054 nach Krefeld
Anrath: Bahnhof SB87 nach Mdnchengladbach

Anschlisse

Umlaufverknipfungen -

MaBnahmen Nahverkehrsplan 2017

= keine MaRRnahmen vorgesehen

Anmerkungen

=  Ergdnzungsangebot; kein Grundangebot einer ausreichenden Verkehrsbedienung nach §8 Abs. 3 PBefG

Takt 10 Takt 15 Takt 20 Takt 30 Takt 20/40 Takt 40 Takt 60 Einzelfahrten

S = weitere Fahrten an (einzelnen) Schultagen T = Fahrten als TaxiBus F = nur an Ferientagen

Planersocietat | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation, PTV Group | the mind of movement



